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1. Uvod

Kvalitetnim prometno-prostornim planiranjem neophodno je iskoristiti potencijal integracije
zupanijskih linija u kljuénim <¢&voriStima, ¢ime se omogucava uravnoteZena prostorna
dostupnost, kao primarni zadatak Zupanijskog linijskog prijevoza putnika. Postoje¢im
pristupom prometno-prostornom planiranju, kreiran je sustav vremenski i prostorno
nepovezanih linija i pripadajucih polazaka, prilagoden potraznji u¢enika srednjih Skola za ¢ije
sufinanciranje mjesecnih karata Licko-senjska Zupanija izdvaja proracunska sredstva (vlastita
te sredstva ostalih izvora). Javni Zupanijski autobusni prijevoz putnika na podrucju Licko-
senjske Zupanije definiran je vaZeé¢im dozvolama (84) za obavljanje javnog Zupanijskog
linijskog prijevoza putnika autobusom u cestovhom prometu, a prostorno-vremenska
neuravnoteZenost prijevozne ponude rezultat je kontinuiranog aZzuriranja dozvola na zahtjev
prijevoznika odnosno bez optimalne zakonske moguénosti utjecaja Zupanije na organizaciju
prijevozne ponude.

Uz zanemaren potencijal integracije u klju¢nim ¢voristima odnosno identificiranu prostornu i
vremensku neucinkovitost postojeéeg sustava, veliki izazov predstavlja infrastrukturna
opremljenost (52,10 % stajalista definiranih vazec¢im prijevoznim dozvolama bez minimalno
jednog kljuénog elementa opremljenosti), kao vaina komponenta kvalitete prijevozne
ponude.

Dokumentom ,Analiza postojece mrezZe linija javnog Zupanijskog autobusnog prijevoza
putnika na podrucju Licko-senjske Zupanije uz nacrt prijedloga optimizacije” identificirani su
elementi s potencijalom unaprjedenja u funkciji pripreme preduvjeta za postupak sklapanja
ugovora o prijevozu kao javnoj usluzi. U svrhu navedenog, provedene su projektne aktivnosti
analize postojece infrastrukture, prijevozne ponude javnog Zupanijskog linijskog prijevoza
putnika i usporedne analize prostorno-vremenske pokrivenosti postojeée mreze Zupanijskih
autobusnih linija s prostornim rasporedom stanovnistva, generatorima potraznje, postoje¢om
modalnom raspodjelom odnosno dostupnim podacima o prijevoznoj potrazniji.
Identificiranim pokazateljima ocjene postojeéeg stanja sustava javnog Zupanijskog
autobusnog prijevoza putnika, postojeceg stanja mobilnosti i procijenjenim potencijalom
unaprjedenja predloZen je nacrt optimizacije postojece mreze javnih Zupanijskih autobusnih

linija na podrucju Licko-senjske Zupanije u funkciji pripreme preduvjeta za potencijalnu



implementaciju predlozenog koncepta odnosno provedbu postupka sklapanja ugovora o
prijevozu kao javnoj usluzi.

Prijedlozima optimizacije postojeée mreze linija javnog Zupanijskog autobusnog prijevoza
putnika na podrucju Licko-senjske Zupanije tijekom 1. i potencijalne dodatne Il. faze pripreme
preduvjeta za postupak sklapanja ugovora o prijevozu kao javnoj usluzi, cilj je omoguditi
povecanje razine usluznosti u javnhom prijevozu odnosno iskoristiti identificirane potencijale
poveéanja broja putnika u javnhom Zupanijskom prijevozu putnika u funkciji ucinkovitijeg
koristenja javnih sredstava te osiguravanja financijske odrzivosti sustava javnog Zupanijskog

prijevoza putnika.



2. Metodologija izrade

Sukladno bazi podataka o prijevoznoj ponudi odnosno vazeéim dozvolama za obavljanje
Zupanijskog linijskog prijevoza putnika autobusom kao temeljnom ulaznom podatku te
projektnim aktivnostima identifikacije postojeceg stanja mobilnosti, infrastrukture i
potencijalnih korisnika, metodologija provedbe analize postojeée mreZe linija javnog
autobusnog zZupanijskog prijevoza putnika i prijedloga optimizacije temelji se na identifikaciji
kljuénih pokazatelja postojeceg stanja mobilnosti u funkciji optimalne evaluacije ucinkovitosti
postojeée prijevozne ponude odnosno usluge te procjene potencijala. Osnovni pokazatelji
identificirani su kroz analizu prostorne pokrivenosti i opremljenosti postojeée infrastrukture
(autobusna stajalista i kolodvori) javnog Zupanijskog autobusnog prijevoza putnika, prostorno
vremenske pokrivenosti prijevozne ponude (broj polazaka/povrataka po relacijama u vrsnom
i izvanvrSnom vremenskom periodu), teorijske (prostorni raspored stanovniStva) i stvarne
prijevozne potraznje (dostupni podaci prijevoznika/ispitivanje stava javnosti). Navedenim
pristupom, utvrdenim autobusnim kilometrima postojeée Zupanijske mreze na godisnjoj razini
identificiran je troSak odrzavanja postojece prijevozne ponude odnosno utvrdenog ucinka
provedbe postojece prijevozne ponude. Identificiranim generatorima potraznje, potencijalom
unaprjedenja odnosno procijenjenim brojem potencijalnih korisnika (ispitivanje stava
javnosti, subvencionirane karte ucenika srednjih Skola) te elementima motivacije za cesce
koristenje javnog prijevoza putnika, definiran je potencijal unaprjedenja. Predlozenim
nacrtom itinerara i optimalnog voznog reda te procijenjenim potencijalnim troskom
operativnog prijedloga optimizacije, ostvarena je moguénost usporedne analize prostorno
vremenske pokrivenosti postojeée i prijedloga optimalne prijevozne ponude odnosno
pruzenog prijevoznog ucinka u odnosu na prijevozni troSak. Provedenim upitnikom za
predstavnike jedinica lokalnih samouprava (prikupljeni uzorak: Gospi¢, Novalja, Senj, Udbina,
Vrhovine, Plitvicka Jezera, Brinje), klju¢nim dionicima pruzena je moguénost sudjelovanja u
identifikaciji postojecih izazova i kreiranju zajednicke vizije optimizacije odnosno unaprjedenja

postojeéeg sustava javnog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom.



Provedba
terenskih
istrazivanja

Identifikacija Geopozicioniranje i identifikacija opremljenosti Ispitivanje stava javnosti
operativnih polazaka stajalista - prikupljanje reprezentativnog uzorka - prikupljanje reprezentativnog uzorka

Prikupljanje

Prijevoznici - udio operativnih polazaka, L. . L
Jedinice lokalne samouprave - udio geopozicioniranih

podataka - vrsta vozila po linijama, cijena/km, o . i L Ispitivanje stavova predstavnika JLS-ova
.. .. . . e . . stajalista, ocjena opremljenosti stajalista
dionici prijevozna potraZnja, tarife i sustavi naplate
duljina mreZe linija udio stajalista s identificiranom infrastrukturom - mreza modalna raspodjela po svrhama putovanja
teorijski broj stajalista udio stajaliSta uskladenih s pravilnikom - mreia prosjecna udaljenost do stajalista J.P
broj polazaka po linijama udio opremljenosti stajalista po elementima - mreza stavovi o postoje¢em sustavu J.P.
Identificirani vremenski raspored polazaka udio stajalista s identificiranom infrastrukturom - linije stavovi o infrastrukturi postojeceg J.P.
pokazatelji broj autobusnih kilometara godisnje udio opremljenosti stajaliSta po elementima - linije postojeca prijevozna potraZnja
udio linija po relacijama vremenski raspored prijevozne potraZnje
udio polazaka po relacijama prostorni raspored prijevozne potrainje
udio autobusnih km/god po relacijama potencijal prijevozne potrainje
motivacije za potencijalno ostvarenje potencijala
prostorna pokrivenost postojece prijevozne ponude javnog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom
Analiza vremenska pokrivenost postojece prijevozne ponude javnog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom
identificiranih kvaliteta infrastrukturnih preduvjeta za obavljanje javnog Zupanijskog prijevoza putnika na postojecoj mrezi Zupanijskih linija
el el operativni troSak postojece prijevozne ponude javnog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom
procjena postojece prijevozne potraznje - javni prijevoz putnika autobusom
ocjena ucinka postojeceg sustava javnog prijevoza putnika
procjena potraznje za ucinkovitijim javnim Zupanijskim prijevozom putnika autobusom
prostorno-vremenska analiza procijenjene potraznje

Optimizacije procjena mikroprijevoza u funkciji integracije na mrezu Zupanijskih linija
mreze linija stvaranje zajednicke vizije unaprjedenja postojece mreze linija javnog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom

strukturiranje Zupanijske mreZe autobusnih linija u funkciji u€inkovitike prijevozne ponude

usporedna analiza ekonomske ucinkovitosti postojece i predloZene prijevozne mreze linija na podrucju Zupanije

Shematski prikaz 1: Struktura metodoloskog pristupa
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Primjenom opisanog metodoloskog pristupa, analizirani su isklju¢ivo pokazatelji identificirani
temeljem reprezentativnog uzorka odnosno sluzbenog izvora podataka ¢ime su svi elementi

izrade analize i prijedloga optimizacije utemeljeni na egzaktnim pokazateljima.

Sukladno projektnom zadatku, uz metodologijom autora definirane pokazatelje, strateski je
vazno pokusati iskoristiti pojedine pokazatelje i strateske odrednice definirane prethodno

izradenim Glavnim planom razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran.

2.1. Podrudje obuhvata

Analizom postojeée mreze linija javnog Zupanijskog autobusnog prijevoza putnika obuhvaéene
su zupanijske linije s vaZeéim dozvolama (84) odnosno pripadajuéa infrastruktura na
administrativnom podrucju Licko-senjske Zupanije. Uz usporednu prostorno-vremensku
analizu Zupanijske mreZe linija, sukladno vaZe¢im dozvolama, na navedenom podrucju
obuhvata analizirana je i teorijska prijevozna potraznja (prostorni raspored stanovnika na
administrativnom podrucju) te stvarna prijevozna potraznja (prema dostupnim podacima
Narucitelja o subvencioniram prijevoznim kartama ucenika srednjih $kola). Analiza postojeéeg
stanja mobilnosti te procjena potraznje za javnim autobusnim prijevozom putnika
identificirani su provedenim ispitivanjem stava javnosti odnosno anketiranjem stanovnika s
prebivaliStem na administrativnom podrucju Licko-senjske Zupanije. U svrhu pojedinih analiza,
podrucéje obuhvata podijeljeno je na jedinice lokalne samouprave, naselja ili prometnice
odnosno pripadajuce dionice, ovisno o elementima predmeta istraZivanja (infrastruktura
opremljenost, prostorna pokrivenost prijevozne ponude, prostorna pokrivenost prijevozne

potraznjeisl.)
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2.2. Zakonodavni i strateski okvir

U svrhu utvrdivanja strateSkog i legislativnog okvira za uspostavu usluge Zupanijskog linijskog
prijevoza putnika (administrativno podrucje Licko-senjske Zupanije), provedena je analiza
strateskih i zakonskih dokumenata te je utvrdena njihova relevantnost u odnosu na
predmetnu analizu. Pregled i osnovna analiza napravljeni su za svaki strateski dokument
pojedinac¢no, postujuci njihovu hijerarhiju, od onih na najvisoj razini do najnize razine, a
posebno za legislativne dokumente.

2.2.1. Pregled relevantnih strategija viSeg reda u Europskoj uniji i Republici Hrvatskoj iz podrudja
prometa i mobilnosti

Relevantne strategije koje se odnose na podrucje obuhvata dijele se na tri razine. Prva razina,
je razina Europske unije, ujedno i najvisa strateska razina, Ciji su strateski dokumenti temeljni
i obvezuju¢i za sve drzave clanice. Druga razina je nacionalna razina, razina Republike
Hrvatske, a treéa razina su regionalna® i lokalna razina?. U nastavku se navode strateski

dokumenti relevantni za podrucje Europske unije.

Bijela Knjiga® — plan kretanja do jedinstvenog europskog prometnog podruéja — prema
kompetitivnom i resursno ucinkovitom prometnom sustavu (2011), definirana od strane
Europske Komisije 2011. godine, jest temeljna strategija prometa i mobilnosti za razdoblje do
2020. godine, s pogledom (vizijom) do 2050. godine. Ovo je temeljni strateski dokument koji
pred prometni sektor postavlja ciljeve smanjenja utjecaja na okoli$, povecanja ekonomske i
drustvene odrzZivosti prometnog sektora te snazno promié¢e multimodalnost kroz razvoj usluga
i infrastrukture. Dokument je relevantan vezano uz ciljeve dekarbonizacije, smanjenja
zagadenja, smanjenja potrosSnje pogonske energije i povecanja sigurnosti prometa. To se
izmedu ostalog sugerira i promjenom modalnog omjera prema odrZivim modovima prijevoza

poput javnog prijevoza, pjesacenja i bicikliranja. Povecanje atraktivnosti i kvalitete usluge u

! Navedeni pojam oznalava razinu Zupanije, odnosno jedinice podruéne (regionalne) samouprave, a moze
oznacavati i viSe Zupanija zajedno koje su se sporazumom i ugovorima obvezale da ¢e izraditi zajednicki strateski
ili planski dokument za Citavo podrucje.

2 Lokalna razina jest razina jedinice lokalne samouprave, odnosno op¢ine ili grada. Takoder, ta razina moze biti i
strateskiili planski dokument za grad i jednuili viSe opéina, ili viSe opc¢ina zajedno, ili viSe gradova i opéina zajedno,
a koji su se sporazumom ili ugovorima obvezali da ¢e izraditi zajednicki strateski ili planski dokument za citavo
podrucje.

3 Dokument se ¢esto spominje pod svojim skraéenim nazivom, Bijela knjiga o prometu 2011. Puni naslov na
engleskom jeziku glasi: WHITE PAPER — Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive
and resource efficient transport system (2011).

13



javnom prijevozu utjecati ¢e na povecanje koli¢ine prijevoza autobusnim (javnim) prijevozom
uz istodobno smanjenje prijevoza osobnim automobilima, Sto istovremeno doprinosi
ispunjenju ciljeva ovog strateskog dokumenta. Ovaj je dokument naslijedila Strategija za

odrzivu i pametnu mobilnost koja ja obradena dalje u dokumentu.

Strategija za odrZivu i pametnu mobilnost — usmjeravanje europskog prometa prema
buducnosti (2020) — U Strategiji odrzive i pametne mobilnosti, objavljenoj od strane Europske
komisije 9. 12. 2020. godine, naglaseno je da se veliki broj europskih gradova treba
dekarbonizirati®. Uz Strategiju dolazi i akcijski plan s 82 inicijative koje ¢e voditi djelovanje kroz
sljedece Eetiri godine>.

U Strategiji se izmedu ostalog navodi: ,,Osim toga, obveze pruZanja javnih usluga trebale bi biti
jo$ usmjerenije i u€inkovitije te bi po mogucnosti trebale pridonositi prelasku na multimodalni
sustav. Kako bi se zajamcilo da se javna sredstva i potpora upotrebljavaju na najbolji moguci
nacin, nacionalna i lokalna tijela moraju moéi iskoristiti obveze pruzanja javnih usluga za
poboljSavanje povezanosti i ispunjavanje posebnih ciljeva politike. To bi se moglo postiéi
kriterijima odrzZivosti za obveze pruzanja javnih usluga, kao sto je kriterij prema kojem nije
moguce nametnuti obvezu pruzanja javnih usluga za letove kratkog doleta ako postoji
alternativna, prikladna, odrZivija i konkurentnija veza. Komisija ¢e razmotriti mogucnosti
uvodenja sustava obveza pruzanja javnih usluga u multimodalnom prijevozu, posebno kako bi
se svim vrstama prijevoza omogudéilo ravnopravno natjecanje u ispunjavanju relevantnih
prijevoznih potreba.” Ovaj dokument se kao podloga za uvodenje javne usluge u Zupanijskom
linijskom prijevozu putnika u potpunosti uklapa u strateSke smjernice i ciljeve navedene

Strategije.

Europski zeleni plan (2019) — predstavlja temeljnu razvojnu strategiju Europske unije za
odrZzivi rast i razvoj. To je nova strategija rasta kojom se EU nastoji preobraziti u pravedno i
prosperitetno drustvo s modernim, resursno ucinkovitim i konkurentnim gospodarstvom u
kojem 2050. nece biti neto emisija staklenickih plinova i u kojem gospodarski rast nije povezan

s upotrebom resursa. Vremenski raspon strategije je primarno do 2030. godine, s nekim

4 Ovaj pojam znadi da bi ti gradovi trebali dostiéi nultu stopu emisije CO2 u okoli u svim sektorima, odnosno
aktivnostima.

5 Strategija je donesena za vremensko razbolje od 2021. do 2025. godine, iako se u njoj navode smjernice razvoja
s cijevima do 2050. godine.
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cilievima i pogledima prema razvoju do 2050. godine. U strategiji se nalazi poglavlje 2.1.5.
naziva ,Brzi prelazak na odrzivu i pametnu mobilnost”. U istom se predvida smanjenje emisija
staklenickih plinova spomenuto u Strategiji za odrzivu i pametnu mobilnost za 90% u odnosu
na bazne vrijednosti iz 2019. godine. Strategija snazno potic¢e razvoj multimodanosti, sustava
javnog prijevoza, pjeSacke i biciklisticke infrastrukture te cjelovita rjeSenja za jednostavna
planiranja putovanja odrzivim modovima uz primjenu principa — zagadiva¢ placa®. Sliéno kao i
kod prethodno navedenih dokumenata, ovaj ¢e dokument pridonijeti poveéanju koriStenja
javnog prijevoza u odnosu na smanjenje prijevoza osobnim automobilima S$to izravno

doprinosi dostizanju ciljeva koje je postavio sam Europski Zeleni Plan.

Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine (2020), skraceno
Hrvatska 2030. — temeljna je nacionalna razvojna strategija za desetogodisnje razdoblje.
Strategija sadrzi 4 razvojna smjera i 13 strateskih ciljeva. Strateski cilj broj 10, unutar razvojnog
smjera 3 Zelena i digitalna tranzicija ima naziv Odrziva mobilnost. Nacionalnom razvojnom
strategijom se u dijelu u kojem se razraduje strateski cilj 10 (Odrziva mobilnost) navodi:
,Pretjerano oslanjanje na automobilski prijevoz, osobito u gradovima, rjesavat ée se
promicanjem odrZivog integriranog prijevoza putnika u okviru koncepta pametnih gradova.
Ulagat ¢e se u prigradski Zeljeznicki promet, Sirenje pjesackih i biciklistickih zona u gradovima,
uklanjanje uskih grla te brz i dostupan javni prijevoz temeljen na moderniziranoj infrastrukturi
i niskim emisijama ugljika (ekonomija dijeljenja s osloncem na elektricnu mobilnost).“Ovaj ¢e
dokument doprinijeti razvoju javnog prijevoza putnika i promjeni modalnog omjera u korist

javnog prijevoza, a $to je u suglasju s Nacionalnom strategijom Hrvatska 2030.

2.2.2. Pregled legislative na podrucju Europske unije i Republike Hrvatske koja utjece na razvoj
prometnih usluga i infrastrukture na primarnom podrucju obuhvata studije

Uredba 1370/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2007. o uslugama javnog
Zeljeznickog i cestovnog prijevoza putnika —cilj Uredbe je, sukladno Bijeloj knjizi 2011., jamciti
sigurne, ucinkovite i visokokvalitetne usluge prijevoza putnika kroz uredeno trZiSno

natjecanje, osiguravajudi takoder transparentnost i obavljanje usluga javnog prijevoza putnika

6 Navedeni se princip odnosi na &injenicu da oni prijevozni modovi koji vise zagaduju moraju biti skuplji za
korisnika, odnosno optereéeni poreznim nametima koji destimuliraju koristenje tih modova. S druge strane,
odrzivi modovi bi trebali biti minimalno optereceni ili rasterecenim raznih davanja.
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te uzimajudi u obzir ¢imbenike drustvenog razvoja, razvoja okolisa i regionalnog razvoja,
odnosno ponuditi posebne tarifne uvjete pojedinim skupinama putnika kao S$to su
umirovljenici, te ukloniti nejednakosti izmedu prijevoznika iz razli¢itih drzava clanica koje
mogu dovesti do znacajnog narusavanja trziSnog natjecanja (Uredba 1370/2007, Europska
komisija, 2007). Mehanizmi koje lokalne uprave mogu koristiti da bi se osiguralo pruzanje
usluga javnog prijevoza putnika ukljucuju sljedece: dodjelu iskljucivih prava operaterima
javnih usluga, dodjelu financijskih naknada operaterima javnih usluga i odredivanje opdéih
pravila za obavljanje javnog prijevoza koja su primjenjiva na sve operatere. Ova je uredba lex
specialis kojim se omogucuje uredivanje trzista, odnosno ugovora o javhom prijevozu na
podrucju gradova i regija. Njome je regulirana i dodjela naknada za javni prijevoz iz drzavnih,
regionalnih i lokalnih proracuna, za uspostavu javne usluge javnog prijevoza koji nije
komercijalan, ali je vazan za ekonomsko i drustveno funkcioniranje gradova i regija. Uredbom
je eksplicitno naglaseno da takve naknade nisu drzavne potpore ili bilo kakav drugi oblik javnih
potpora. Naknade u javhom prijevozu se u Europskoj uniji mogu dodjeljivati samo ako je isti
reguliran, odnosno ugovoren putem ugovora o javnoj usluzi, a koji su definirani ovom
uredbom. Sve ostale potpore za javni prijevoz ulaze u red drzavnih potpora i svih
(ogranic¢avajudih) zakonskih odredbi koje su vezane uz iste. Javni prijevoz na podrucju Li¢ko-
senjske Zupanije potrebno je organizirati u skladu ovom Uredbom, odnosno, potrebno ga je

regulirati putem sklapanja i provodenja Ugovora o javnoj usluzi.

Uredba 2016/2338 Europskog parlamenta i Vije¢a od 14. prosinca 2016. o izmjeni Uredbe
(EZ) br. 1370/2007 u pogledu otvaranja trZista za usluge domaceg Zeljeznickog prijevoza
putnika — navedena uredba dopunjuje u uredbu 1370/2007 te ju je potrebno takoder uvaziti

prilikom sklapanja ugovora o javnim uslugama u javnom prijevozu putnika.

Zakon o prijevozu u cestovhom prometu (NN 41/18, 98/19, 30/21) - navedenim se Zakonom
odreduju uvjeti i nacin obavljanja djelatnosti prijevoza putnika i tereta u unutarnjem
cestovnom prometu, agencijske djelatnosti u cestovhom prometu, djelatnosti pruzanja
kolodvorskih usluga, prijevoz za vlastite potrebe kao i nadleznosti tijela zaduZenih za
provodenje i nadzor nad provedbom ovoga Zakona. Zakon je uskladen s Uredbom 1370/2007
u segmentu komunalnog javnog prijevoza putnika, Zupanijskog linijskog prijevoza putnika te

meduzupanijskog linijskog prijevoza putnika do 100 kilometara. Uz Zakon postoje i adekvatni
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pravilnici te je sukladno njima mogudée sklapati ugovore o javnoj usluzi za gradske, Zupanijske
i meduzupanijske linije do 100 kilometara. Ovaj Zakon donosi mogucnost uspostave i
integriranog prijevoza putnika, a putem ugovaranja javne usluge u javhom prijevozu putem

Ugovora o integriranom prijevozu putnika.

Pravilnik o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovhom prometu (NN
116/2019) — navedeni pravilnik je klju¢an za sklapanje i provodenje ugovora o javnoj usluzi u
javnhom putnickom prijevozu putnika. Ovim se Pravilnikom propisuju nacin i postupak
uskladivanja voznih redova, dokumentacija potrebna za izdavanje dozvola za javni linijski
prijevoz putnika, postupak izdavanja dozvola te obrazac dozvola za javni linijski prijevoz,
dokumentacija potrebna za sklapanje ugovora o prijevozu kao javnoj usluzi te postupak

sklapanja ugovora o prijevozu kao javnoj usluzi.

Uredba o postupku sklapanja ugovora o javnim uslugama (NN 43/2021) — navedenom
Uredbom propisuje se postupak provedbe sklapanja ugovora o javnim uslugama, nacin
izraCuna intenziteta drzavne potpore i druga postupanja koja prethode sklapanju ugovora o
javnim uslugama, isplatama iz drzavnog proracuna, praéenju izvrSavanja ugovora o javnim
uslugama i nadzoru nad namjenskim troSenjem sredstava drzavne potpore. Ova uredba Vlade
RH spaja sam pravilnik s odlukama vezanim za sufinanciranje javnog linijskog prijevoza

putnika.

Odluka o iznosima sufinanciranja, mjerilima i kriterijima za sufinanciranje javne usluge u
cestovhom prijevozu putnika (NN 65/2021) — u navedenoj su odluci Vlade RH definirane
upute o iznosima sufinanciranja javne usluge u cestovnom prijevozu putnika, odnosno koji su
ukupni iznosi u pitanju te koliki je maksimalni iznos sufinanciranja javne usluge iz drzavnog
proracuna za svaku pojedinu Zupaniju. U uvodnom dijelu Odluke navodi se: ,Vlada Republike
Hrvatske sufinancirat ée javnu uslugu u cestovnom prijevozu putnika ugovorenu izmedu
jedinica podrucne (regionalne) samouprave i prijevoznika u razdoblju od 2021. do 2027. u
godisnjem iznosu utvrdenom u drzavnom proracunu Republike Hrvatske do najvise

428.116.733,00 kuna.”
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Pravilnik o daljinaru i najmanjem voznom vremenu (NN 57/2018) - navedenim se Pravilnikom
utvrduje nacin odredivanja daljinara i najmanjeg voznog vremena u javnom linijskom
prijevozu putnika u unutarnjem cestovnom prometu i u medunarodnom cestovnom prometu
na dijelovima putnickih linija koji prolaze kroz Republiku Hrvatsku. Daljinar i najmanja vozna
vremena sluZze kao obavezna podloga za izradu voznih redova u javhom linijskom prijevozu

putnika.

Pravilnik o autobusnim stajalistima (NN 119/07) — navedenim Pravilnikom propisuju se uvjeti
za utvrdivanje lokacije, kao i uvjeti za projektiranje i uredenje autobusnih stajaliSta na javnim
cestama. lako ovaj pravilnik ne utjece izravno na postupak sklapanja i provodenja ugovora o
javnoj usluzi u javnom linijskom prijevozu putnika u cestovnom prometu ipak ima vaznost, jer
ukoliko autobusna stajaliSta nisu propisno oznacena i opremljena, ne postoji dovoljna osnova

da se uvrste u daljinare, odnosno u itinerare, odnosno u vozne redove.

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14,
64/15,108/17,70/19, 42/20) — navedenim Zakonom utvrduju se temeljna nac¢ela medusobnih
odnosa, ponasanja sudionika i drugih subjekata u prometu na cesti, osnovni uvjeti kojima
moraju udovoljavati ceste glede sigurnosti, pravila prometa na cestama, sustav prometnih
znakova, uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila u prometu na cestama, itd. Prema
predmetnom Zakonu, promet na cesti podrazumijeva promet vozila, pjeSaka i drugih
sudionika u prometu na javnim cestama i nerazvrstanim cestama koje se koriste za javni
promet. Osim navedenoga, ovaj Zakon i prateci pravilnici reguliraju i izgradnju i opremanje

infrastrukture za javni cestovni prijevoz putnika.

Zakon o komunalnom gospodarstvu (NN 68/2018, 110/18, 32/20) — navedenim se Zakonom
ureduju nacela komunalnog gospodarstva, obavljanje i financiranje komunalnih djelatnosti,
gradenje i odrzavanje komunalne infrastrukture, plaéanje komunalnog doprinosa i komunalne
naknade, odrzavanje komunalnog reda i druga pitanja vazna za komunalno gospodarstvo.
Komunalno gospodarstvo cjelovit je sustav obavljanja komunalnih djelatnosti, gradenja i
odrzavanja komunalne infrastrukture te odrzavanja komunalnog reda na podrucju opcina,
gradova i Grada Zagreba. Ovim se Zakonom, izmedu ostaloga, ureduje i komunalna usluga

pruzanja javnog prijevoza putnika na podrucju jedinice lokalne samouprave ili vise jedinica

18



lokalne samouprave ako iste to ugovorno zajednicki reguliraju. Zakon o komunalnom
gospodarstvu ne utjeCe izravho na sklapanje i provodenje ugovora o javnoj usluzi u
Zupanijskom linijskom prijevozu putnika u cestovhom prometu, no prema Pravilniku o
obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovhom prometu (2019) sustavi javnog

prijevoza u gradovima moraju se nadopunjavati na sustave u Zupanijama.

2.3. Identifikacija kljuénih pokazatelja i elemenata optimizacije
Sukladno projektnoj metodologiji, kljuéni pokazatelji ucinkovitosti postoje¢eg stanja
Zupanijske mreZe i elemenata u funkciji optimizacije identificirani su provedbom metodologije

strukturirane sljede¢im redoslijedom:

— geopozicioniranje i identifikacija opremljenosti autobusnih stajalista u funkciji

ocjene kvalitete infrastrukturnih preduvjeta za pruZanje prijevozne ponude

Egzaktan broj infrastrukturnih elemenata prijevozne ponude javnog Zupanijskog prijevoza
putnika autobusom, identificiran je raspisivanjem stajalista prema voznim redovima vazecih
dozvola (84) za obavljanje Zupanijskog linijskog prijevoza putnika autobusom u cestovnom
prometu te reduciranjem ,ponavljajuéih” stajalista ¢ime je, uz 3 autobusna kolodvora, utvrden
teorijski broj stajaliSta postoje¢e Zupanijske mreze. Utvrdeni teorijski broj stajaliSta (453)
pozicioniran je na mrezu drZavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta na administrativnom podrucju
Licko-senjske Zupanije ¢ijim je obilaskom identificiran broj odnosno udio stajalista s
postojecom infrastrukturom (217) odnosno s minimalno jednim pripadajué¢im klju¢nim
elementom opremljenosti (vertikalna signalizacija/horizontalna signalizacija/adekvatna
nadstresnica/ adekvatno ugibaliste). Navedenim pristupom, terenski identificirana stajalista s
minimalno jednim pripadajuéim kljuénim elementom opremljenosti su geopozicionirana, a
pripadajuéa opremljenost zabiljeZzena u funkciji analize prostorne pokrivenosti infrastrukture
Zupanijske mreze odnosno kvalitete infrastrukture kao preduvjeta za ucinkovitiju prijevoznu
ponudu. Stajalista (teorijska) postojece Zupanijske mreze koje ne sadrze minimalno jedan
pripadajuéi kljuéni element opremljenosti, definirana su kao neidentificirana odnosno
nepostojeca stajaliSta sukladno Pravilniku o autobusnim stajalistima te kao takva predstavljaju

veliki izazov pri optimizaciji postojece mreze.
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— analiza postojece prijevozne ponude

Meduovisni kljuéni pokazatelji ucinkovitosti postojeée Zupanijske mrezZe linija odnosno
prostorno-vremenska analiza postojece prijevozne ponude provedena je identifikacijom
udjela polazaka/povrataka u vr$nim odnosno izvanvrSnim vremenskim periodima, radnim
danima/vikendom, za vrijeme Skolske godine/izvan perioda Skolske godine po jedinicama
lokalne samouprave odnosno pripadaju¢im naseljima na podrucju Licko-senjske Zupanije.
Kljuéni preduvjet za provedbu optimalne analize prostorno-vremenskog ucinka postojece
prijevozne ponude Zupanijskog prijevoza putnika autobusom je identifikacija autobusnih
kilometara godisnje koja je, odabirom reprezentativne godine, raspisana po kalendarskim i
Skolskim danima 2019. godine sukladno voznim redovima i napomenama 84 vazece dozvole
za obavljanje javnog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom u cestovnhom prijevozu.
Egzaktnim rasporedom radnih dana, vikenda, blagdana i praznika tijekom 2019. godine
odnosno rasporedom radnih dana i dana odmora tijekom Skolske godine, sukladno Odluci
Ministarstva znanosti i obrazovanja o pocetku i zavrSetku nastavne godine, broju radnih dana
i trajanju odmora ucenika osnovnih i srednjih Skola za Skolske godine 2018./2019. i
2019./2020., egzaktno je utvrden teorijski broj operativnih dana linije prema napomenama iz

dozvola odnosno sljedec¢im kategorijama:

raspored polazaka po operativnim danima tijekom cijele godine (kalendarski)

— raspored polazaka po operativnim danima za vrijeme Skolske godine (9. rujna 2019. —
14. lipnja 2019.)

— raspored polazaka po operativnim danima za vrijeme skolske godine do 30. lipnja 2019.

— raspored polazaka po operativnim danima za vrijeme Skolskih praznika

— raspored polazaka po operativnim danima tijekom godine (kalendarski) osim 01. srpnja
2019.-09. rujna 2019.

— raspored polazaka po operativnim danima od 1. srpnja 2019. do 9. rujna 2019.

— raspored polazaka po parcijalnim danima tijekom godine

S obzirom na razli¢it nacin definiranja sluzbenih napomena iz dozvola za obavljanje javnog
Zupanijskog prijevoza putnika autobusom u cestovnhom prometu od strane pojedinih
prijevoznika, znacenje pojedinih napomena je prokomentirano s istima, kako bi identifikacija
autobusnih kilometara godisnje, sukladno dodijeljenim kategorijama operativnih dana bila

optimalno provedena.
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Tablica 1: Kategorije operativnih dana - 2019.

Kategorija rasporeda polazaka

Broj ponedjeljaka

Broj utoraka

Broj srijeda

Broj cetvrtaka

Broj petaka

Broj subota

Broj nedjelja

Ukupno dana

50 50 50 49 51 51 50
operativni dani (kalendarska godina) 351
250 101
3 2 2 3 1 1 2
kalendarska godina - blagdani/praznici 14
11 3
kalendarska godina - 2019. 365
operativni dani (Skolska godina) 37 35 34 34 34 34 208
9. rujna 2019. - 14. lipnja 2019. 174 34
operativni dani 39 36 36 35 36 35 217
(Skolska godina do 30. lipnja 2019.) 182 35
2 4 4 5 5 6 4
operativni dani (Skolski praznici) 30
20 10
operativni dani (kalendarska godina 41 40 40 40 41 41 40 283
osim 1.7.2019. - 9.9.2019.) 202 81
raspored polazaka po operativnim 9 10 10 9 10 10 10 68
danima od 1. srpnja 19. do 9. rujna 19. 48 20
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— utvrdivanje cijene autobusnog kilometra

Tijekom prikupljanja prijevoznih podataka za potrebe radne skupine za uspostavu javne usluge

u Zupanijskom linijskom prijevozu putnika u cestovnom prometu, a koje je provedeno tijekom

2019. godine, predloZen je set cijena za javnu uslugu prema kategorijama vozila vidljiv u

tablici 2.

Tablica 2: Cijene autobusnog kilometra u kunama prema kategoriji vozila sukladno
metodologiji prikupljenih vanjskih trZisSnih podataka za MMPI tijekom 2019. godine (lzvor:

MMPI)
Kategorija vozila M1 M2 M2* M3 M3*
Cijena autobusnog 8,64 kn 11,34 kn 12,48 kn 13,61 kn 14,69 kn
kilometra bez PDV-a
Cijena autobusnog | 0 g5\ 14,18 kn 15,60 kn 17,01 kn 18,36 kn
kilometra s PDV-om

M2* - mijeSana upotreba kategorija M1, M2, M3, prosjecna vrijednost

M3* - autobusni kapacitet 55 ili viSe mjesta

Tablica 3: Cijene autobusnog kilometra u kunama prema karakteristi¢cnim modelima vozila, svi
kategorije M3, tijekom 2018. godine (lzvor: Minimalni standardi dostupnosti u javhom
prijevozu putnika u cestovnom prijevozu na podrucju Republike Hrvatske)

el v 51 e | s | o
O oy | 1350k | 1254k | 122k | 1240k
Cllna oo e POV om 2 ot | 10k | 1610k | 1603k | 1550k
Cllnaausbenog ometates POV s bt | 12ssin | a6k | 1208k | 100k
Clnaauchunon Kl POV om e ot | 1605k | 1525k | stk | 459k
Cllaauchunon e b 0V azaor | orrin | szska | azska | sosko
Cllna auchunon Kl POV om 2 ot | 1221k | 1tk | stk | 159k
Clnaaubenog ometates POV s aobt | 7720 | 7astan | 7asaka | 722k
Cllnaauchuno s OV on e ot | osskn | 25k | siska | sovkn
Cleaauchunog e b 0V asa o | varin | 705 | 7on | oo
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Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture dalo je izraditi Elaborat ,,Minimalni standardi
dostupnosti u javnom prijevozu putnika u cestovnom prijevozu na podrucju Republike
Hrvatske” (2018). U dodatku 2 dokumenta definirani su izrauni cijena vozilo kilometra za
karakteristicne modele autobusa. Cijene za vozilo kilometar definirane su ovisno o kolicini

dnevnog obrta vozila, a strukturirane su u prethodnoj tablici 3.

Uslijed izraCuna cijena za prosjecni autobusni kilometar, a na temelju podataka navedenih u
tablici 3, MMPI je putem radne skupine za javnu uslugu predloZio prosje¢nu cijenu za M3
autobus na razini Republike Hrvatske od 11,00 kn, PDV nije obracunat. Koriste¢i metodologiju,
odnosno odnos cijena u tablici 2 napravljene su cijene na ovoj bazi za sve kategorije autobusa.

Definirane cijene navedene su u tablici 4.

Tablica 4: Cijene autobusnog kilometra u kunama prema kategoriji vozila sukladno
metodologiji prikupljenih vanjskih trzZisnih podataka za MMPI tijekom 2020. godine (lzvor:
MMPI)

Kategorija vozila M1 M2 M2* M3 M3*
Cijena autobusnog kilometra bez PDV-a 6,98kn | 9,17 kn | 10,09kn | 11,00 kn | 11,87 kn
Cijena autobusnog kilometra s PDV-om 8,73kn | 11,46 kn | 12,61 kn | 13,75 kn | 14,84 kn

M2* - mijeSana upotreba kategorija M1, M2, M3, prosjecna vrijednost
M3* - autobusni kapacitet 55 ili viSe mjesta
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3. Analiza strukture i prostornog razvitka podrucja obuhvata

Podrucje obuhvata odnosno administrativno podrucje Licko-senjske Zupanije €ini 12 jedinica
lokalne samouprave odnosno 4 grada i 8 opcina s pripadajucih 84 naselja i 50.927 stanovnika
(DZS 2011.). Analizom prostornog rasporeda stanovnistva po jedinicama lokalne samouprave
odnosno naseljima administrativnog podrucja identificirani su teorijski potencijali potraznje

odnosno zone demografski negativnih trendova.

3.1. Jedinice lokalne samouprave
Analizom prostornog rasporeda stanovnistva po jedinicama lokalne samouprave strukturirana

teorijska potraznja podijeljena je na sljedece kategorije potencijala:

— Grupa potencijala | - iznad 10.000 stanovnika: Gospi¢

— Grupa potencijala Il - iznad 5.000 stanovnika: Otocac, Sen;j

— Grupa potencijala lll - iznad 3.000 stanovnika: Novalja, Brinje, Plitvicka Jezera

— Grupa potencijala VI - do 3.000 stanovnika: Donji Lapac, Karlobag, Lovinac, Perusic,

Udbina, Vrhovine

Opisanom strukturom teorijske potraznje za javnim prijevozom putnika grupu potencijala |
Cini grad Gospic¢ s 12.745 stanovnika odnosno udjelom od 25,0% u ukupnom broju stanovnika
Zupanije. Grupu potencijala Il ¢ini 16.960 stanovnika odnosno udio od 33,3%, grupu
potencijala Ill 11.292 stanovnika odnosno 22,2%, a grupu potencijala IV 9.930 stanovnika

odnosno udio od 19,5 % u ukupnom broju stanovnika.

Potencijalnom prijevoznom ponudom izmedu Gospiéa, Otocca i Senja kao glavnih Zupanijskih
Cvorista uz pripadajuée potencijale lokalne integracije, obuhvada se teorijska potraznja od
29.705 stanovnika odnosno udjela od 58,3% od ukupnog broja stanovnika na
administrativnom podrucju Zupanije. Preostalih devet (9) jedinica lokalne samouprave s
manjim brojem stanovnika odnosno grupom potencijala Ill, i IV potencijal su za prijevoznu
ponudu unutar itinerara izmedu glavnih ¢vorista (grupe potencijala I,1l) i mikroprijevoza u
funkciji integracije. Udio stanovnika koji potencijalno predstavljaju potraznju unutar JLS-3,
potencijal su linijske potraznje i buduceg razvoja sustava mikroprijevoza odnosno integriranog

prijevoza putnika.
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Tablica 5: Prostorni raspored stanovnistva’ (JLS) po ciljnim skupinama

1S Prostorni raspored stanovniStva
do 29 od 30do 59 59+ Ukupno

Gospié 4335 5051 3359 12745
Novalja 1147 1424 1092 3663
Otoéac 2956 3930 2892 9778
Senj 2008 3007 2167 7182
Brinje 898 1253 1105 3256
Doniji Lapac 457 796 860 2113

Karlobag 196 352 369 917
Lovinac 241 327 439 1007
Perusi¢ 665 899 1074 2638
Plitvicka Jezera 1508 1746 1119 4373
Udbina 453 679 742 1874
Vrhovine 284 531 566 1381
Licko-senjska zupanija 15148 19995 15784 50927

7 Prema DZS — Popis stanovni$tva 2011.
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3.2. Generatori potraznje

S ciljem definiranja zona atrakcije odnosno zona koje privlace putovanja, identificirani su
generatori potraznje koji svojim funkcionalnim obiljezjima privlace stanovnike
administrativnog podrucja, ¢ime direktno utje¢u na generiranje odnosno stvaranje potrebe za
putovanjem unutar ili izmedu jedinica lokalne samouprave administrativnog podrucja
Zupanije. Osnovne generatore potraznje odnosno mjesta atrakcije na podrucju Licko-senjske
Zupanije, osim administrativnih centara odnosno glavnih naselja jedinica lokalnih samouprava,
predstavljaju zdravstvene institucije, srednje Skole, fakulteti, ucenicki domovi,
gospodarske/industrijske zone i gospodarski subjekti regionalnog znacaja. Identificirani
generatori potraznje (30) pozicionirani su sukladno dostupnim sluZzbenim podacima, a
potencijalno izostavljeni ne utjeCu na reprezentativnost osnovne strukture prostornog

rasporeda (tablica 6).

Osim 12 administrativnih srediSta jedinica lokalnih samouprava s podrucja Licko-senjske
Zupanije, osnovnu strukturu prostornog rasporeda generatora potraznje €ini 7 zdravstvenih
ustanova, 5 srednjih Skola, 2 sveucilista/veleudilista/ucilista, 3 doma ucenika srednjih skola,
5 poduzetnickih/industrijskih zona i 8 identificiranih gospodarskih subjekata od regionalnog
znacaja koja potencijalno pripadaju prethodno navedenim poduzetni¢kim/industrijskim
zonama. Institucionalnom raspodjelom najve¢i udio (43,4 %) generatora Cine
poduzetnicke/industrijske zone i identificirani vaZniji gospodarski subjekti odnosno
gospodarstvo, 26,7 % srednjoskolsko obrazovanje (srednje Skole i domovi ucenika srednjih
Skola), 23,3 % zdravstvo (zdravstvene i zdravstveno-edukativne ustanove) dok visoko odnosno
izvanredno obrazovanje (institucije sveuciliSta, veleudilista, ucilista, i studentski dom) cini
6,7 % ukupno identificiranih osnovnih generatora potraznje na podrucju Li¢ko-senjske

Zupanije (grafikon 1).
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Tablica 6: Struktura reprezentativnih generatora potraznje

Naziv institucije JLS Vrsta institucije
Opca bolnica Gospié Gospic Zdravstvena ustanova
Dom zdravlja Gospi¢ Gospic Zdravstvena ustanova
Dom zdravlja Otocac Otocac Zdravstvena ustanova
Dom zdravlja Senj Senj Zdravstvena ustanova

Dom zdravlja Korenica

Plitvicka Jezera

Zdravstvena ustanova

Dom zdravlja Novalja Novalja Zdravstvena ustanova

Zavod za hitnu medicinu Li¢ko-senjske Zupanije Gospic Zdravstvena ustanova
Gimnazija Gospi¢ Gospic Srednja skola
Strukovna Skola Gospic Gospic Srednja Skola

Srednja skola Plitvicka Jezera

Plitvicka Jezera

Srednja skola

Srednja Skola Otocac Otocac Srednja Skola

Srednja skola P.R. Vitezovica u Senju Senj Srednja skola
Veleuciliste "Nikola Tesla" u Gospicu Gospic Veleuciliste
SveuciliSte u Zadru, Odjel za nastavnicke studije u Gospiéu Gospic Sveuciliste

Ucenicki dom Strukovne skole Gospi¢ Gospic Ucenicki dom

Ucenicki dom Srednje Skole Plitvicka Jezera

Plitvicka Jezera

Ucenicki dom

Ucenicki dom Srednje skole Otocac Otocac Ucenicki dom
P.Z. Smiljansko Polje - Gospi¢ Gospic Poduzetnicka zona
P.Z. Ciponjac - Novalja Novalja Poduzetnicka zona
P.Z. Maljen Brinje Brinje Poduzetnicka zona
P.Z. Konjsko Brdo - Perusi¢ Perusic¢ Poduzetnicka zona
P.Z. Podudbina - Udbina Udbina Poduzetnicka zona
Lika Ceste d.o.o. Gospic Gospodarski subjekt

Plitvicka Jezera - hotel, bistro

Plitvicka Jezera

Gospodarski subjekt

Ugostiteljski obrt Macola - hotel

Plitvicka Jezera

Gospodarski subjekt

Ugostiteljski obrt Macola - restoran

Plitvicka Jezera

Gospodarski subjekt

Metalna oprema d.d. Senj Gospodarski subjekt
Regata d.o.o. Otocac Gospodarski subjekt
Betonara GPD Trcol Novalja Gospodarski subjekt
Betonara GB Lika d.o.o. Gospic Gospodarski subjekt
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Definiranom projektnom metodologijom, od jedinica lokalne samouprave s identificiranim
osnovnim generatorima potraznje (8 JLS-ova) na podrucju Licko-senjske Zupanije 6 jedinica
lokalne samouprave je kategorizirano u grupe teorijskog potencijala | — Il odnosno s brojem
stanovnika iznad 3000 (Gospi¢, Otocac, Senj, Novalja, Plitvicka Jezera, Brinje), a 2 jedinice
lokalne samouprave do 3000 stanovnika (Perusi¢, Udbina). Veéina identificiranih generatora
pozicionirana je u glavnim naseljima administrativnog podrucja jedinica lokalnih samouprava
¢ime je definirana hipoteza o kvalitetnijoj infrastrukturnoj opremljenosti i dostupnosti.
Navedenim pristupom, prostorno rasporedeni generatori vazan su element prostorne analize
postojece mrezZe linija javnog prijevoza putnika i nacrta optimizacije, ¢ime uz prostorni
raspored teorijske i procijenjene potraznje te infrastrukturne opremljenosti (prometnice i
autobusna stajaliSta) Cine osnovne pokazatelje pri definiranju optimalne mreze linija

Zupanijskog linijskog prijevoza putnika autobusom u cestovnom prometu.

31



4. Provedba terenskih istrazivanja

Projektnim zadatkom definirana potreba provedbe terenskih istraZivanja odnosno
prikupljanja ulaznih podataka u funkciji omogucavanja ucinkovite analize postojece prijevozne
ponude, procjene potencijala i izrade nacrta optimizacije, provedena je sukladno definiranoj

projektnoj metodologiji.

4.1. Geopozicioniranje i identifikacija opremljenosti stajalista/kolodvora

U funkciji egzaktne identifikacije postojece infrastrukture sustava javnog Zupanijskog prijevoza
putnika autobusom, a sukladno projektnoj metodologiji, provedeno je terensko
geopozicioniranje i identifikacija opremljenosti svih autobusnih stajalista/kolodvora s vazece
84 dozvole za obavljanje javnog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom u cestovnom
prometu. Utvrdeni teorijski broj stajaliSta/kolodvora (456 — 453 stajalista, 3 kolodvora)
rasporeden je po itinerarima kretanja mrezom drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta na
administrativnom podrucju Licko-senjske Zupanije Cijim je obilaskom identificiran broj
odnosno udio stajalista/kolodvora s postoje¢com infrastrukturom (220 — 217 stajalista, 3
kolodvora) odnosno s minimalno jednim pripadaju¢im klju¢nim elementom opremljenosti
(vertikalna signalizacija/horizontalna signalizacija, adekvatna nadstresnica, adekvatno
ugibaliSte). Stajalista s identificiranim minimalno jednim klju¢nim elementom opremljenosti
su geopozicionirana (utvrdivanje geografske Sirine i duzine), fotografirana (makro i mikro
pristup) i definirana stupnjem opremljenosti utvrdivanjem sljedeéih elemenata opremljenosti:
vertikalna signalizacija, horizontalna signalizacija, ugibaliSte, nadstresnica, oznaka naziva
stajalista, izvadak iz voznog reda, klupa za sjedenje, kos za odlaganje otpada, pristupna rampa
za osobe s invaliditetom, pristup pjesackoj stazi, pristup biciklistickoj stazi, stalak za odlaganje
bicikala. Teorijska stajaliSta postoje¢e Zupanijske mreze koja ne sadrie minimalno jedan
pripadajuéi kljuéni element opremljenosti, definirana su kao neidentificirana odnosno
nepostojeca stajaliSta sukladno Pravilniku o autobusnim stajalistima te kao takva predstavljaju
veliki izazov pri optimizaciji postoje¢e mreze. S obzirom na utvrden teorijski broj
stajaliSta/kolodvora postojece Zupanijske mreze autobusnih linija (456) Ciji itinerar prolazi
ve¢inom drzavnim i Zupanijskim cestama te broj postojecih autobusnih stajalista/kolodvora
administrativnog podrucja Licko-senjske Zupanije definiran i ocjenjena od strane predstavnika
jedinica lokalne samouprave (7/12) administrativnog podrucja Li¢ko-senjske Zupanije kroz

prikupljanje ulaznih podataka (Zamolba — 20. listopada 2021.) i ,Upitnik za jedinice lokalne
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samouprave”, definirana je hipoteza o velikom broju stajaliSta iz vazeéih dozvola bez postojece
infrastrukture Sto je potvrdeno provedenim terenskim istrazivanjem, odnosno
identificiranjem 220 stajalista/kolodvora s minimalno jednim kljuénim elementom
opremljenosti. Opisanom projektnom metodologijom, utvrdena opremljenost terenski
identificiranih stajaliSta s minimalno jednim pripadaju¢im klju¢nim elementom opremljenosti,
osnova je analize prostorne pokrivenosti infrastrukture Zupanijske mreze odnosno kvalitete
infrastrukture kao preduvjeta za ucinkovitiju prijevoznu ponudu. Udio od 52,10 % stajalista
(236/453) bez identificiranog minimalno jednog kljuénog elementa opremljenosti (vertikalna
signalizacija/horizontalna signalizacija, adekvatna nadstresnica, adekvatno ugibaliste) te udio
stajalista s neadekvatnom postojecom opremljenosti (od ukupno identificiranih 217) zahtjeva
izgradnju odnosno implementaciju i adaptaciju velikog broja autobusnih stajaliSta u podrucju
obuhvata. U funkciji omoguéavanja preduvjeta za razvoj ucinkovitijeg javnog prijevoza
putnika, Zupanija ¢e uz pomo¢ jedinica lokalne samouprave te ostalih klju¢nih dionika (uprave
za ceste, prijevoznici...) morati identificirati cjelokupnu infrastrukturu te uvesti jedinstvena
imena i minimalne standarde opremljenosti i prostorne pokrivenosti. Provedena analiza
opremljenosti identificiranih autobusnih stajaliSta detaljno je opisana potpoglavljima analize
postojeéeg sustava javnog Zupanijskog autobusnog prijevoza putnika na podrucju Lic¢ko-

senjske Zupanije.

4.2. Geopozicioniranje i identifikacija operativnih linija javnog Zupanijskog autobusnog
prijevoza putnika (sukladno vazeéim dozvolama)

Vazeée dozvole (84) za obavljanje javnog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom u
cestovhom prometu na podruéju Licko-senjske Zupanije, svojim sadrZajem odnosno
definiranim voznim redom i itinerarom predstavljaju osnovu ulaznih podataka pri analizi
postojeéeg sustava javnog Zupanijskog prijevoza putnika na podrucju Licko-senjske Zupanije.
Provedenim terenskim identificiranjem odnosno geopozicioniranjem pripadajucih stajalista
teorijske mrezZe linija javnog Zupanijskog prijevoza putnika, potvrdeni su ili optimizirani
itinerari linija, neadekvatno prikazani u vazeéim dozvolama za obavljanje javnog Zupanijskog
prijevoza putnika autobusom u cestovnom prometna na podrucju Li¢cko-senjske Zupanije. Uz
neadekvatni kartografski prikaz itinerara u dozvolama, izazov predstavlja i neadekvatno
oznacavanje vozila odnosno isticanje broja/naziva linije na operativnom vozilu ¢ime je
nemogucée egzaktno terenski utvrditi operativan udio operativnih polazaka po linijama,
sukladno vazeé¢im dozvolama u funkciji identifikacije operativne prijevozne ponude.
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4.3. Ispitivanje stava javnosti

S ciljem dobivanja uvida u postojeée stanje mobilnosti te procjenu potencijalne prijevozne
potraznje, provedeno je anonimno online i telefonsko ispitivanje stava javnosti. Provedeni
upitnici bili su namijenjeni stanovnicima svih administrativnih naselja Licko-senjske Zupanije,
a tematska podrucéja koja se odnose na dosadasnje navike i stavove odnosno nacine putovanja
izvan ogranic¢enja uzorkovanih pandemijom bolesti COVID-19 bila su podijeljena na sljedeéih

5 tematskih cjelina, ovisno o ciljnoj skupini:

— osnhovne i statisticke informacije
— sredstva mobilnosti

— informacije o putovanjima

— promjena navika putovanja

— stavovi i motivacije

Anonimno online ispitivanje stava javnosti provedeno je od 25. studenog 2021. do 23. prosinca
2021. putem pristupnih linkova objavljenih na sluzbenoj stranici Li¢ko-senjske Zupanije,
drustvenim mreZama Zupanije, pojedinim web portalima i sluzbenim stranicama odnosno
drustvenim mrezama pojedinih jedinica lokalne samouprave. Tijekom opisane provedbe
upitnika, kontinuiranim pracenjem prikupljenog uzorka u realnom vremenu, provedena je
paralelna provedba dodatnog telefonskog anketiranja stanovnika, dok je Zupanija provodila
aktivnosti motivacije prema JLS-ovima s ciljem ucinkovitijeg obavjeStavanja stanovnika
Zupanije, a u funkciji dostizanja reprezentativnog uzorka. Sadrzaj upitnika, ovisno o
odabranim odgovorima i pripadajucoj logici otvaranja pitanja, strukturiran je u privitku |

dokumenta.

Prikupljeni uzorak od 246 ispunjenih upitnika reprezentativno predstavlja postojece stanje
mobilnosti na podruéju Licko-senjske Zupanije, Cijim je detaljnim analizama identificirana
postoje¢a modalna raspodjela, potencijal promjene postojeceg nacina putovanja u pojedine
svrhe u korist javnog prijevoza, svakodnevnog koriStenja bicikala odnosno sustava bicikala i
pjeSaCenja te stavovi o postojecem prometnom sustavu s motivacijama za njegovo

unaprjedenje s naglaskom na sustav javnog prijevoza putnika.
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5. Digitalizacija podataka prikupljenih terenskim istraZivanjima

Sukladno definiranom projektnom zadatku i pristupu lzradivaca, svi podaci prikupljeni
terenskim istrazivanjima, obradeni su, digitalizirani i prostorno prikazani u funkciji
ucinkovitijeg pracenja finalne projektne dokumentacije, evaluacije i upravljanja mobilnos¢u.
Digitalizirani podaci prilagodeni su formatima potencijalne buduce baze podataka Narucitelja
s ciliem omogucavanja kvalitetne potencijalne provedbe sklapanja ugovora o prijevozu kao

javnoj usluzi.

Geopozicionirana stajalista/kolodvori, s identificiranim minimalno jednim elementom
infrastrukturne opremljenosti, strukturirana su shapefile (shp) formatom u funkciji
jednostavnog prostornog prikaza u GIS alatima, a pripadajuca opremljenost strukturirana je u
xslx formatu kao priprema za potencijalnu alfanumeric¢ku bazu podataka Naruditelja. Vazan
element prostorno identificiranih podataka su pripadajuce fotografije u jpeg formatu.
Prikupljeni i digitalizirani elementi sva tri formata (Naruditelju isporuceni kao prilog

dokumentu) sadrze ID oznake u funkciji osiguravanja optimalnog medusobnog povezivanja.

Navedenim pristupom, Naruditelju je omogucéeno ucinkovito prostorno planiranje
identifikacije preostalih stajaliSta na administrativnom podrucju (infrastruktura izvan mreze
zupanijskih linija) odnosno implementacije i adaptacije identificirane infrastrukture postojeée
prijevozne ponude, kao i kontinuirano provodenje ispitivanja stava javnosti s ciljem pracenja

trendova u odnosu na utvrdeno postojece stanje.

Kontinuirano aZuriranje prostorne baze podataka, vazan je element pri uspostavi, pracenju,

evaluaciji i optimizacije potencijalnog sustava javnog prijevoza u funkciji javne usluge.
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6. Analiza postojeceg sustava javnog Zupanijskog prijevoza putnika
autobusom na podrudju Li¢ko-senjske Zupanije

6.1. Analiza infrastrukture postojeéeg sustava javnog Zupanijskog autobusnog prijevoza
putnika

Sukladno projektnoj metodologiji, kvaliteta infrastrukturne opremljenosti u funkciji
preduvjeta za pruZzanje ucinkovitije prijevozne ponude, identificirana je provedbom terenskih
istrazivanja s ciljem prikupljanja reprezentativnog uzorka u odnosu na dostupne podatke iz
baze Narucitelja. Od 456 stajalista/kolodvora koja prema vaZzeéim dozvolama za obavljanje
javnog linijskog prijevoza putnika autobusom u cestovhom prometu predstavljaju
infrastrukturu mreZe linija javnog Zupanijskog prijevoza putnika identificirano je 220
infrastrukturnih objekata odnosno 3 autobusna kolodvora i 217 autobusnih stajalista s barem
jednim elementom minimalne opremljenosti (vertikalna signalizacija/horizontalna

signalizacija/nadstresnica/ugibaliste).

Zbog kompleksnosti elemenata opremljenosti identificiranih kolodvora (3/3) i velikih
izazova s razinom opremljenosti autobusnih stajaliSta, detaljno je analizirana prostorna

pokrivenost i pripadaju¢a opremljenost autobusnih stajalista.

Identificiranim udjelom od 52,10 % (236) stajaliSta postojeé¢e Zupanijske mreze (453) bez
infrastrukturne opremljenosti (minimalno jedan klju¢ni element opremljenosti) potvrdena
je hipoteza o velikoj razlici izmedu postojecih i dozvolom definiranih autobusnih stajalista
Zupanijske mreze linija kao i potencijalnom utjecaju kvalitete infrastrukture na prijevoznu
potraznju. Pripremom i provedbom geopozicioniranja i identifikacije opremljenosti
predmetnih stajalista identificiran je izazov nepostojanja oznaka naziva stajalista odnosno
posljedi€¢no razlicit pristup prijevoznika pri imenovanju stajalista u voznim redovima vazeéih
dozvola. Utvrdeno stanje i postojeéi pristup evaluacije kvalitete infrastrukture kao
preduvjeta za osiguravanje minimalnih standarda prijevozne ponude, postojecu Zupanijsku

mrezu definiranu vazeé¢im dozvolama c¢ine neodrzivom.

6.1.1. Analiza prostorne pokrivenosti autobusnih stajalista/kolodvora
Provedenom analizom prostorne pokrivenosti terenski identificiranih infrastrukturnih
objekata postoje¢e Zupanijske mreZe linija (kartografski prikaz 4), utvrden je udio

identificiranih stajalista/kolodvora po jedinicama lokalne samouprave na podrucju obuhvata
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(tablice 7) kao i kvaliteta njihove opremljenosti (tablica 8). Navedeni pokazatelji osnova su
analize postojec¢e prijevozne ponude, ali i predmet analize preduvjeta za unaprjedenje
postojeéeg sustava javnog zupanijskog prijevoza putnika autobusom u cestovnom prometu.
Uz prostorno prikazane identificirane autobusne kolodvore u Gospicu, Novalji i Otoccu,
analizom prostorne pokrivenosti naglaseni su udjeli identificiranih autobusnih stajalista (217)
po jedinicama lokalne samouprave s ciljem identifikacije kvantitativnih i kvalitativnih izazova

postojecde i potencijalne unaprjedene Zupanijske prijevozne ponude.

Od utvrdenog teorijskog broja stajalista (453) prema vazeéim dozvolama (84) za obavljanje
javnog linijskog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom u cestovnom prometu, najveci udio
(od ukupno identificiranih s minimalno jednim elementom opremljenosti — 217) identificiran
je na administrativnom podrucju grada Senja (21,66 %), grada Gospiéa (18,43 %), opcine

Plitvicka Jezera (14,29 %) i opcine Udbina (11,98 %).
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Tablica 7: Prostorni raspored identificiranih stajaliSta po jedinicama lokalne samouprave

JLS Naselja Stanovnika Kolodvora Stajalista Udio stajalista | Udio objekata
Gospic 50 12.745 1 40 18,43% 18,64%
Novalja 10 3.663 1 0 0,00% 0,45%
Otocac 22 9.778 1 14 6,45% 6,82%

Senj 27 7.182 0 47 21,66% 21,36%
Brinje 12 3.256 0 13 5,99% 5,91%
Doniji Lapac 18 2.113 0 0 0,00% 0,00%
Karlobag 14 917 0 11 5,07% 5,00%
Lovinac 10 1.007 0 9 4,15% 4,09%
Perusi¢ 18 2.638 0 15 6,91% 6,82%
Plitvicka Jezera 41 4.373 0 31 14,29% 14,09%
Udbina 26 1.874 0 26 11,98% 11,82%
Vrhovine 7 1.381 0 11 5,07% 5,00%
Licko-senjska 255 50.927 3 217 100,00% 100,00%
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6.1.2. Analiza opremljenosti autobusnih stajalista/kolodvora

Uz utvrdeni udio identificiranih odnosno nepostojeéih teorijskih stajalista (sukladno
dozvolama), vazan pokazatelj je i razina kvalitete opremljenosti identificiranih stajalista u
funkciji omogucavanja pruzanja postojece i buduée Zupanijske prijevozne ponude. Analizom
opremljenosti identificiranih stajalista (minimalno jedan klju¢ni element opremljenosti)
postojece Zupanijske mreze linija odnosno njih 217, utvrden je udio od 8,29 % (18/217)
stajaliSta s pripadaju¢im klju¢nim elementima opremljenosti (vertikalna signalizacija/
horizontalna signalizacija/nadstresnica/ugibaliste) odnosno 3,97 % u odnosu na teorijski broj

stajalista postojece Zupanijske mreze (18/453).

Analizirajuéi klju€ne elemente opremljenosti identificiranog uzorka (217), 74,65 %
identificiranih stajaliSta ima vertikalnu signalizaciju, 31,34 % horizontalnu signalizaciju,

36,87 % nadstresnicu, a 82,95 % identificiranih stajalista ima ugibaliste.

Identificiranim pokazateljima utvrdeno je da na podrucju Licko-senjske Zupanije ne postoji
identificirano stajaliSte postojeée Zupanijske prijevozne ponude/mreze koje uz prethodno
navedene kljuéne elemente opremljenosti (vertikalna signalizacija/horizontalna
signalizacija/nadstresnica/ugibaliste) ima i sve ostale analizirane elemente opremljenosti (ne
uklju€ujuéi ,napredne elemente u pristupu opremanja“ poput rasvjete, stalaka za bicikle,
pristupne rampe za osobe s invaliditetom...). Navedeni negativni pokazatelj kvalitete
postojece infrastrukturne opremljenosti, posljedica je vrlo niskih udjela identificiranih
stajaliSta s oznakom naziva stajalista (3,23 % - 7/217) i s izvatkom iz voznog reda (2,76 % -
6/217), ¢ime postojeca infrastrukturna opremljenost utjeCe na neatraktivhost odnosno
neucinkovitost prijevozne ponude, u vidu ne pruzanja predputnih i putnih informacija
postojeé¢im i potencijalnim korisnicima javnog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom na

podrudju Licko-senjske Zupanije.

Pojedinacni udjeli opremljenosti po elementima identificiranih stajaliSta strukturirani su

sliedec¢im pristupima:
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Struktura opremljenosti identificiranih stajalista (217/453) s minimalno jednim elementom
opremljenosti po elementima opremljenosti u odnosu na teorijski broj stajaliSta prema

dozvolama:

35,76 % stajalista s vertikalnom signalizacijom (162/453)
15,01 % stajalista s horizontalnom signalizacijom (68/453)
39,74 % stajalista s adekvatnim ugibalistem (180/453)

17,66 % stajalista s adekvatnom nadstresnicom (80/453)
1,55 % stajalista s oznakom naziva stajalista (7/453)

1,32 % stajalista s izvatkom iz voznog reda (6/453)

14,35 % stajalista s adekvatnom klupom za sjedenje (65/453)
16,11 % stajalista s prisutnom ulicnom rasvjetom (73/453)
4,19 % stajalista s koSem za odlaganje otpada (19/453)

2,87 % stajalista s pristupom za osobe s invaliditetom (13/453)
5,74 % stajalista s pristupom pjesackoj stazi (26/453)

0,44 % stajalista s pristupom biciklistickoj stazi (2/453)

0,22 % stajalista sa stalkom za odlaganje bicikala (1/453)

Struktura opremljenosti identificiranih stajalista (217/217) s minimalno jednim elementom
opremljenosti po elementima opremljenosti na uzorku od ukupno terenski identificiranih

stajalista:

74,65 % stajalista s vertikalnom signalizacijom (162/217)
31,34 % stajalista s horizontalnom signalizacijom (68/217)
82,95 % stajalista s adekvatnim ugibalistem (180/217)

36,87 % stajalista s adekvatnom nadstresnicom (80/217)
3,23 % stajalista s oznakom naziva stajalista (7/217)

2,76 % stajalista s izvatkom iz voznog reda (6/217)

29,95 % stajalista s adekvatnom klupom za sjedenje (65/217)
33,64 % stajalista s prisutnom ulicnom rasvjetom (73/217)
8,76 % stajalista s koSem za odlaganje otpada (19/217)

5,99 % stajaliSta s pristupom za osobe s invaliditetom (13/217)
11,98 % stajalista s pristupom pjesackoj stazi (26/217)

0,92 % stajalista s pristupom biciklisti¢koj stazi (2/217)

0,46 % stajalista sa stalkom za odlaganje bicikala (1/217)
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Uz ve¢ utvrdeno nepostojanje barem jednog stajalista kao infrastrukturnog elementa
postojece Zupanijske prijevozne ponude sa svim pripadaju¢im elementima opremljenosti,
prostornom analizom strukture opremljenosti identificiranih stajaliSta postojece Zupanijske
mreZe (217/453) strukturirani su elementi opremljenosti prisutni na svim identificiranim
stajaliStima unutar administrativnog podrucja pojedine jedinice lokalne samouprave:

— 3 jedinice lokalne samouprave s identificiranim stajaliSstima 100 % opremljenosti

ugibalistem: Otocac (14/14), Lovinac (9/9), Vrhovine (11/11)

Negativnim pokazateljima poput udjela od samo 3,23 % (7/217) identificiranih stajalista s
oznakom naziva stajalista i udjelom od 2,76 % (6/217) stajalista s izvatkom iz voznog reda,
naseljima unutar kojih nema kvalitetno opremljenih infrastrukturnih objekata ili JLS-ova bez
infrastrukturnih objekata, kvaliteta infrastrukture u funkciji pruzanja kvalitetne prijevozne

ponude nije optimalna.

Uz udio od 52,10 % (236/453) neidentificiranih stajaliSta odnosno teorijskih stajalista
Zupanijske mreZze bez postojece infrastrukture, postojeéa razina infrastrukturne

opremljenosti identificiranih stajalista (217/453) strukturirana je tablicama 8 i 9.
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Tablica 8: Prostorni raspored identificiranih stajaliSta prema identificiranim elementima opremljenosti

IS Yerti.kalr!.a H?rizo.ntalrla Ugibaliste | Nadstreznica Ozna.lka Vozni Klupa UIi('Ena Kok Pristup. Pjes. Bic. St.al.ci za Indenfifi.(iirana
signalizacija | signalizacija naziva red rasvjeta osobamasinv.| staza | staza bicikle stajalista
Gospic 21 3 24 24 0 0 23 26 3 3 5 2 1 40
Novalja 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Otocac 12 4 14 1 0 0 1 1 1 2 2 0 0 14
Senj 39 35 44 10 0 1 2 9 0 3 4 0 0 47
Brinje 10 0 12 6 1 5 6 8 6 1 4 0 0 13
Donji Lapac 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Karlobag 10 8 9 0 0 0 0 3 1 0 1 0 0 11
Lovinac 3 2 9 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 9
Perusic¢ 9 2 6 12 0 0 11 7 2 1 3 0 0 15
Plitvicka Jezera 26 7 26 19 6 0 17 12 6 3 3 0 0 31
Udbina 22 2 25 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 26
Vrhovine 10 5 11 3 0 0 4 5 0 0 4 0 0 11
Licko-senjska 162 68 180 80 7 6 65 73 19 13 26 2 1 217
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Tablica 9: Prostorna struktura opremljenosti identificiranih stajalista

IS Yerti.kaln"a H?rizo.ntal.njla Ugibaliste | Nadstreznica Oznz.ika Vozni Klupa UIiE.na Kok Pristup. Pjes. Bic. St:‘;\lf:i za Indenfifi.cvirana
signalizacija | signalizacija naziva red rasvjeta osobamasinv.| staza | staza bicikle stajalista
Gospic 52,50% 7,50% 60,00% 60,00% 0,00% | 0,00% |57,50%|65,00%| 7,50% 7,50% 12,50%| 5,00% | 2,50% 18,43%
Novalja 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00%
Otocac 85,71% 28,57% |100,00% 7,14% 0,00% | 0,00% | 7,14% | 7,14% | 7,14% 14,29% 14,29%| 0,00% | 0,00% 6,45%
Senj 82,98% 74,47% 93,62% 21,28% 0,00% | 2,13% | 4,26% |19,15%( 0,00% 6,38% 8,51% | 0,00% | 0,00% 21,66%
Brinje 76,92% 0,00% 92,31% 46,15% 7,69% | 38,46% (46,15%)|61,54%(46,15% 7,69% 30,77%| 0,00% | 0,00% 5,99%
Donji Lapac 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00%
Karlobag 90,91% 72,73% 81,82% 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% |27,27%| 9,09% 0,00% 9,09% | 0,00% | 0,00% 5,07%
Lovinac 33,33% 22,22% |100,00% 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% |22,22%( 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% 4,15%
Perusic¢ 60,00% 13,33% 40,00% 80,00% 0,00% | 0,00% |73,33%|46,67%(13,33% 6,67% 20,00%| 0,00% | 0,00% 6,91%
Plitvicka Jezera| 83,87% 22,58% 83,87% 61,29% |(19,35%| 0,00% (54,84%)38,71%|19,35% 9,68% 9,68% | 0,00% | 0,00% 14,29%
Udbina 84,62% 7,69% 96,15% 19,23% 0,00% | 0,00% | 3,85% | 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% | 0,00% 11,98%
Vrhovine 90,91% 45,45% |100,00%| 27,27% 0,00% | 0,00% |36,36%|45,45%( 0,00% 0,00% 36,36%| 0,00% | 0,00% 5,07%
Licko-senjska 74,65% 31,34% 82,95% 36,87% 3,23% | 2,76% (29,95%|33,64%| 8,76% 5,99% 11,98%| 0,92% | 0,46% 217/217
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6.2. Analiza prijevozne ponude javnog Zupanijskog linijskog prijevoza putnika

Definiranom projektnom metodologijom, svi klju¢ni pokazatelji u€inkovitosti analizirani su u
odnosu na teorijsku prijevoznu ponudu definiranu vaZzec¢im prijevoznim dozvolama za
obavljanje javnog Zupanijskog linijskog prijevoza putnika autobusom u cestovhom prometu
(tablica 11). Identifikacija autobusnih kilometara godisnje, u funkciji klju¢nog preduvjeta za
provedbu optimalne analize prostorno-vremenskog ucinka postojece prijevozne ponude
Zupanijskog prijevoza putnika autobusom, provedena je u skladu s definiranom projektnom
metodologijom odnosno egzaktnim rasporedom radnih dana, vikenda, blagdana i praznika
tijekom 2019. godine odnosno rasporedom radnih dana i dana odmora tijekom Skolske
godine, sukladno Odluci Ministarstva znanosti i obrazovanja o pocetku i zavrSetku nastavne
godine, broju radnih dana i trajanju odmora ucenika osnovnih i srednjih Skola za Skolske

godine 2018./2019. i 2019./2020..

Metodoloski utvrden teorijski broj operativnih dana linije definiran je prema napomenama iz

dozvola odnosno sljede¢im kategorijama:

raspored polazaka po operativnim danima tijekom cijele godine (kalendarski)

— raspored polazaka po operativhim danima za vrijeme Skolske godine (do 14. lipnja
2019. - 0d 9. rujna 2019.)

— raspored polazaka po operativnim danima za vrijeme Skolske godine do 30. lipnja 2019.

— raspored polazaka po operativnim danima za vrijeme Skolskih praznika

— raspored polazaka po operativnim danima tijekom godine (kalendarski) osim 01. srpnja
2019.-09. rujna 2019.

— raspored polazaka po operativnim danima od 1. srpnja 2019. do 9. rujna 2019.

— raspored polazaka po parcijalnim danima tijekom godine

Identificiranim kategorijama analizirano je 178 polazaka/povrataka na 3870 kilometara mreze
linija javnog Zupanijskog prijevoza putnika autobusom, ¢ime je, uz pravilno strukturiran broj
operativnih dana sukladno napomenama 84 vazece dozvole, identificiran broj autobusnih
kilometara godisnje po linijjama odnosno relacijama u funkciji pokazatelja primarnosti relacija

s pripadajucim linijama odnosno polascima.
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Tablica 10: Popis vazeéih dozvola za obavljanje javnog Zupanijskog linijskog prijevoza putnika autobusom u cestovhom prometu

Linija Naziv linije Prijevoznik Polaziste Odrediste Vremena polazaka | Vremena povrataka| Km | Vrijediod | Vrijedido |Dani prometovanja
.. Obrt za prijevoz putnika "Velebit .,
255 G -Karlob. G Karlob 9:25 18:00 41 1.6.2016. 31.5.2021. 1,2,3,4,5,6,7
ospic-Rarlobag Tours", FlixBus CEE South d.o.o. osplc arlobag
259 Otocac-Plitvicka Jezera | Autotrans d.o.o., APP d.d. PoZega Otocac Plitvicka Jezera 9:20 17:40 65 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
A .0.0., Al ij v
260 Otogac-Krasno utotrans d.o.o., Autoprijevoz Ototac Krasno 14:10 6:30 29 | 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,34,5
d.d. Otocac, APP d.d. PoZega
Autot d.o.o., Autoprij . =
261 | G. Babin Potok-Otocac utotrans €.0.0., AUTOPIIIEVOZ | & pokin Potok Ototac 6:25 12:30; 14:10 47 | 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,34,5
d.d. Otocac, APP d.d. PoZega
.. . Autotrans d.o.o., Autoprijevoz ., .
262 G -0t G Ot 7:00 14:10 48 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5
ospic-tocac d.d. Otocac, APP d.d. PoZega osplc ocac
294 Udbina-Plitvicka Jezera Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Udbina Plitvicka Jezera 19:15 9:30 47 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
295 Udbina-Plitvicka Jezera Prijevoznicki obrt Josip KneZevi¢ Udbina Plitvicka Jezera 9:45 16:45 47 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
296 Lovinac-Plitvicka Jezera Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Lovinac Plitvicka Jezera 8:50 15:15 65 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
297 Lovinac-Plitvicka Jezera Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Lovinac Plitvicka Jezera 19:00 9:30 65 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
298 Lovinac-Plitvicka Jezera Prijevoznicki obrt Josip Knezevic¢ Lovinac Plitvicka Jezera 15:00 9:30 65 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
299 Korenica-Udbina Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Korenica Udbina 6:30 15:00 30 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
300 Udbina-Korenica Obrt za p"’e‘;zzl'j;(g°v'"” Milan Udbina Korenica 7:31 14:45 30 | 1.6.2017. | 31.5.2022. | 1,2,3,4,56,7
301 Udbina-Korenica Obrt za p"’e‘;:;;j;(gm""” Milan Udbina Korenica 8:30 11:00 30 | 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6
302 Udbina-Korenica Obrt za p"‘e‘;:;:j::(gm""" Milan Udbina Korenica 9:00 10:30 30 | 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6
304 Ototac-Krasno Autotrans d.o.o., APP d.d. Pozega,| o o Krasno 8:00 17:00 23 | 1.6.2017. | 31.5.2022. | 1,2,3,4,56,7
Autoprijevoz d.d. Otocac
Autot d.o.o0., APP d.d. PoZega, . . .
305 ZaluZnica-Ototac utotrans @.0.0 TOZeBA | Zaluinica Ototac 6:40 14:10 50 | 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,3,4,5
Autoprijevoz d.d. Otocac
Autot d.o.o0., APP d.d. PoZega, ., . .
306 Gospi¢-Gornja Ploca utotrans (,) ° ' ozega Gospic Gornja Ploca 7:00 35 1.6.2017. | 31.5.2022. 5
Velebit Turist d.o.o.
Autotrans d.o.o., APP d.d. PoZega, .,
307 Gospic¢-Kvarte . ) & Gospic Kvarte 14:10 14:35 19 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5
Velebit Turist d.o.o.
Autotrans d.o.o., APP d.d. PoZega,
308 Gospié-Karlobag Autoprijevoz d.d. Otocac, Velebit Gospic Karlobag 11:00 16:30 41 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
Turist d.o.o.
309 Rudinka-Gospi¢ Autotrans d.o.o., APP d.d. PoZega Rudinka Gospic 5:00 15:05 76 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5
310 Senj-Novalja Autotrans d.o.o., APP d.d. PoZega Senj Novalja 12:20 12:30 64 1.6.2017. 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
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Linija Naziv linije Prijevoznik Polaziste Odrediste Vremena polazaka | Vremena povrataka| Km | Vrijedi od Vrijedi do | Dani prometovanja
311 Rastovaca-Frkasic Prijevoznicki obrt Josip Knezevic¢ Rastovaca Frkasic¢ 13:55 32 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
312 Frkasi¢-Rastovaca Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Frkasic¢ Rastovaca 8:20 32 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
315 Udbina-Rastovaca Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Udbina Rastovaca 19:15 9:10 51 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
316 Udbina-Rastovaca Prijevoznicki obrt Josip KneZevi¢ Udbina Rastovaca 19:15 9:25 51 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7

Autotrans d.o.o., APP d.d. PoZega,
319 Gospic¢-Karlobag Autoprijevoz d.d. Otocac, Velebit Gospic Karlobag 10:30 16:30 41 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
Turist d.o.o.
Autotrans d.o.o., APP d.d. PoZega,
320 Otocac-Gospic Autoprijevoz d.d. Otocac, Velebit Otocac Gospic 8:35 19:00 56 1.6.2017. | 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
Turist d.o.o.
Autot Lika d.d., Branimi . .
321 Ototac-Senj utotrans tika ranimir Ototac Senij 14:10 6:45 43 | 1.6.2018. | 31.5.2023. 1,2,3,4,5
Prijevoz, Autotrans d.o.o.
322 Otocac-Plitvicka Jezera | Autotrans d.o.o., APP d.d. PoZega Otocac Plitvicka Jezera 8:25 20:00 45 1.6.2018. | 31.5.2023. 1,2,3,4,5,6,7
.0.0., Li . -
323 Ototac-Lipice GULUCLSC R CE S eSS Ototac Lipice 14:10 6:40 55 | 1.6.2018. | 31.5.2023. 1,2,3,4,5
d.d., APP d.d. PoZega
Obrt za prijevoz i trgovinu Mila
324 Gospi¢-Udbina zapri ‘;alzol'ja: vinu iillan Gospi¢ Udbina 14:10 6:30 56 | 1.6.2018. | 31.5.2023. 1,2,3,4,5,6
325 Ototac-Korenica Autotrans d.o.o., Autotrans Lika Otocac Korenica 6:00; 14:10 6:45; 15:00 47 | 1.6.2018. | 31.5.2023. 1,2,3,4,5
d.d., APP d.d. PoZega
326 Plitvicka Jezera-Udbina Prijevoznicki obrt Josip KneZevi¢ | Plitvicka Jezera Udbina 17:00 9:45 a7 1.6.2018. | 31.5.2023. 1,2,3,4,5,6,7
327 Frkasi¢-Korenica Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Frkasic¢ Korenica 7:10 13:15 17 1.6.2018. | 31.5.2023. 1,2,3,4,5,6
328 Poljanak-Frkasic¢ Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Poljanak Frkasic 6:35 13:55 45 1.6.2018. | 31.5.2023. 1,2,3,4,5
329 Udbina-Plitvicka Jezera Prijevoznicki obrt Josip KneZevi¢ Udbina Plitvicka Jezera 19:15 9:30 a7 1.6.2018. | 31.5.2023. 1,2,3,4,5,6,7
330 Udbina-Plitvicka Jezera Prijevoznicki obrt Josip KneZevi¢ Udbina Plitvicka Jezera 19:15 9:15 47 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,3,4,5,6,7
331 Raduc-Gospic Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Radué Gospic 7:05 13:30 41 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,3,4,5
332 Perusi¢-Velika Plana Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Perusic¢ Velika Plana 5:50; i::‘(:ola:OS; 6:45; 61::.0‘:514:00; 47 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,3,4,5
333 Perusi¢-Rastoka Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Perusi¢ Rastoka 13:10 7:15 41 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,3,4,5
334 Gospicé-Karlobag Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Gospic Karlobag 7:00 8:00 41 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,3,4,5
335 Gospic-Karlobag Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Gospic Karlobag 10:00 18:45 41 1.6.2019. | 31.5.2024. 6,7
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Linija Naziv linije Prijevoznik Polaziste Odrediste Vremena polazaka | Vremena povrataka | Km | Vrijediod | Vrijedido |Dani prometovanja
336 Gospic¢-Karlobag Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Gospic Karlobag 13:00 14:10 41 1.6.2019. 31.5.2024. 1,2,3,4,5
337 Gospi¢-Gornja Ploca Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Gospic Gornja Ploca 12:00 7:45 35 1.6.2019. | 31.5.2024. 5
338 Gospic-Bunic Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Gospic Bunié 7:00 14:10 52 1.6.2019. 31.5.2024. 1,2,3,4,5
339 Donji Lapac-Gospi¢ Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Donji Lapac Gospic 5:00 15:00 84 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,3,4,5
340 Canak-Ototac Autotrans d.d., Autotrans Lika Canak Ototac 6:45 14:10 42 | 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,3,4,5

d.d., APP d.d. PoZega
341 Glibodol-Ototac Autotrans d.d., Autotrans Lika Glibodol Ototac 6:30 13:15 38 | 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,34,5
d.d., APP d.d. PoZega
Autotrans d.d., Autotrans Lika
342 Otocac-G i ! Otoé G i 6:10 15:10 46 1.6.2019. 31.5.2024. 1,2,3,4,5
ocac-Gospic d.d., APP d.d. Pozega ocac ospic
Autot d.d., Autot Lik . . 5
343 Zaluinica-Otogac utotrans drotrans Lika Zaluznica Ototac 7:00 14:10 20 | 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,3,4,5
d.d., APP d.d. PoZega
Autotrans d.d., APP d.d. PoZega,
344 Gospic¢-Karlobag Autotrans Lika d.d., Velebit Turist Gospic Karlobag 13:00 14:10 41 1.6.2019. 31.5.2024. 1,2,3,4,5
d.o.o.
Autot d.d., Velebit Turist ;
345 Gospié-Kvarte utotrans elenit Turls Gospié Kvarte 6:55; 12:40 7:25; 14:40 19 | 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,3,45
d.o.o0., APP d.d. PoZega
Autot d.d., Velebit Turist ., . [
346 | Gospié-Bazke Oitarije utotrans elenit Turls Gospié Bagke Oitarije 7:05; 13:30 24 | 1.6.2019. | 31.5.2024. 1,2,3,45
d.o.o0., APP d.d. PoZega
.. . Obrt za prijevoz putnika "Velebit ., .
347 G -C G C 9:25 17:45 48 18.3.2019. | 31.5.2022. 1,2,3,4,5,6,7
R Tours", FlixBus CEE South d.o.o. R esarica
Obrt ij tnika "Velebit
348 Gospic-Cesarica rt za prijevoz putniia Velebl Gospi¢ Cesarica 15:30 11:15 48 | 18.3.2019. | 31.5.2022. | 1,2,3,4,56,7
Tours", FlixBus CEE South d.o.o.
349 Udbina-Korenica Obrt za Pr”e‘:;:);j:(g°v'"" Milan Udbina Korenica 5:00 5:40 30 | 29.5.2019. | 31.5.2024. |  1,2,3,4,5,6,7
350 Udbina-Korenica Obrt za pr”e‘;‘;z;j:f°v'"” Milan Udbina Korenica 22:30 23:08 30 | 29.5.2019. | 31.5.2024. |  1,2,3,4,5,6,7
351 Senj-Brinje Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Senj Brinje 9:30 33 1.6.2020. 31.5.2025. 1,2,3,4,5,6,7
352 Letinac-Ototac Autotrans d.d., Autotrans Lika Letinac Ototac 6:50 14:10 47 | 1.6.2020. | 31.5.2025. 1,2,34,5
d.d., APP d.d. PoZega
Autotrans d.d., Autotrans Lika
353 Otocac-Senj ! Otoc Senj 14:10 6:45 43 1.6.2020. 31.5.2025. 1,2,3,4,5
ocac-sen] d.d., APP d.d. Pozega ocac en
354 Senj-Zuta Lokva Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Senj Zuta Lokva 6:00; 14:15 6:55; 15:10 a4 1.6.2020. 31.5.2025. 1,2,3,4,5
355 Senj-Zuta Lokva Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Senj Zuta Lokva 6:00; 13:15 6:55; 14:10 a4 1.6.2020. | 31.5.2025. 1,2,3,4,5
356 Zuta Lokva-Krasno Autotrans d.d., APP d.d. Pozega Zuta Lokva Krasno 4:30; 13:45 6:20; 15:30 57 1.6.2020. 31.5.2025. 1,2,3,4,5
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357 Zuta Lokva-Jablanac Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Zuta Lokva Jablanac 5:10; 10:10 6:30; 11:30 64 1.6.2020. 31.5.2025. 1,3
358 Zuta Lokva-Sveti Juraj Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Zuta Lokva Sveti Juraj 4:30 5:20 33 1.6.2020. 31.5.2025. 1,2,3,4,5
Autotrans d.d., Velebit Turist
359 Gospié-Karlob: Gospi¢ Karlob: 14:10 6:45 41 1.6.2020. | 31.5.2025. 1,2,3,4,5
R bl d.o.0., APP d.d. PoZega SR ke
Autot d.d., Velebit Turist ., vz
360 Gospic¢-Perusi¢ utotrans ele Iv urts Gospic Perusié¢ 14:10 14:40 15 1.6.2020. | 31.5.2025. 1,2,3,4,5
d.o.o., APP d.d. PoZega
361 Kosa Janjacka-Gospic Autotrans d.d. Kosa Janjacka Gospic 6:45 12:45 55 1.6.2021. 31.5.2026. 1,2,3,4,5
362 Perusi¢-Mala Plana Autotrans d.d. Perusi¢ Mala Plana 13:50 14:45 44 1.6.2021. 31.5.2026. 1,2,3,4,5
363 Baske Ostarije-Gospi¢ Autotrans d.d. Baske Ostarije Gospic 7:00; 11:50 33 1.6.2021. 31.5.2026. 1,2,3,4,5
364 Perusi¢-Buzim Autotrans d.d. Perusié¢ BuZim 13:10 7:25 28 1.6.2021. 31.5.2026. 1,2,3,4,5
365 ZaluZnica-Otocac Autotrans d.d., Autotrans Lika d.d. ZaluZnica Otocac 7:15 12:30; 14:10 24 1.6.2021. 31.5.2026. 1,2,3,4,5
366 Glibodol-Otocac Autotrans d.d., Autotrans Lika d.d. Glibodol Otocac 7:55 12:45 42 1.6.2021. 31.5.2026. 3
367 Canak-Otogac Autotrans d.d., Autotrans Lika d.d. Canak Otocac 8:00 12:45 41 1.6.2021. | 31.5.2026. 3
Autotrans d.d., Autotrans Lika
368 Gospic-Krizpolj Gospi¢ Krizpolj 5:20 78 1.6.2021. | 31.5.2026. 1,2,3,4,5,6,7
ospic-Rrizpolje d.d., Velebit Turist d.o.o. ospic nizpolje
A .d., A Lik: . ..
369 Ototac-Gospié utotrans d.d., Autotrans Lika Ototac Gospié 8:35 19:00 56 | 1.6.2021. | 31.5.2026. | 1,2,3,4,5,6,7
d.d., Velebit Turist d.o.o.
A .d., A Lik: Y .
370 Otoac-Novalja utotrans d.d., Autotrans Lika Otogac Novalja 8:35 17:30 201 | 1.6.2021. | 31.5.2026. 1,5,6,7
d.d., Velebit Turist d.o.o.
371 Gospic-Lovinac Autotrans d.d., APP d.d. PoZega Gospic Lovinac 14:10 6:45 76 1.6.2021. | 31.5.2026. 1,2,3,4,5
372 Udbina-Korenica Autopromet d.d. Slunj, Obrt za Udbina Korenica 7:10 14:15 30 | 1.6.2021. | 31.5.2026. 1,2,3,45
prijevoz i trgovinu Milan Sabljak
373 Poljanak-Frkasic¢ Prijevoznicki obrt Josip KneZevi¢ Poljanak Frkasic¢ 5:35 47 1.6.2021. 31.5.2026. 1,2,3,4,5,6,7
374 Poljanak-Frkasic¢ Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Poljanak Frkasic¢ 6:10 47 1.6.2021. 31.5.2026. 1,2,3,4,5,6,7
375 | Vrhovine-Plitvicka Jezera | Prijevoznicki obrt Josip Knezevi¢ Vrhovine Plitvicka Jezera 6:15 47 1.6.2021. 31.5.2026. 1,2,3,4,5,6,7
376 Poljanak-Vrhovine Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Poljanak Vrhovine 13:45 66 1.6.2021. 31.5.2026. 1,2,3,4,5,6,7
377 Poljanak-Vrhovine Prijevoznicki obrt Josip KneZevic¢ Poljanak Vrhovine 7:20 66 1.6.2021. | 31.5.2026. 1,2,3,4,5,6,7
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Metodoloski strukturiranom prijevoznom ponudom (84 linije - 178 odlaznih i povratnih
polazaka) definiranom vaZec¢im dozvolama za obavljanje Zupanijskog linijskog prijevoza
putnika autobusom u cestovnom prometu, identificiran je udio linija prema broju polazaka u

oba smjera kao pokazatelj kvalitete prijevozne ponude.

Analizirajuéi polaske u A smjeru (u smjeru dozvolom definiranog odredista) postojedih linija,
udio od 98,8 % linija ima samo dva ili manje polazaka pri cemu je 89,3 % linija sa samo jednim

polaskom. Udio linija s 4 polaska u A smjeru je samo 1,2 %.

Udio linija postojece prijevozne ponude prema ukupnom
broju dnevnih polazaka u A smjeru (95)
100,0%
90,0% 89,3%
80,0%
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20,0%

9,5%
10,0%

1,2%
4 2 1
Udio linija 1,2% 9,5% 89,3%
Broj linija 1 8 75
Mreza linija 84 84 84
Broj polazaka u A smjeru

0,0%

Grafikon 3: Udio linija prema dnevnom broju polazaka u A smjeru Zupanijskih linija

U B smjeru analiziranih linija (84) utvrden je udio od 89,3 % linija s 1 ili manje dnevnih polazaka
odnosno 75,0 % linija s jednim polaskom i ¢ak 14,3 % linija bez polaska u B smjeru (u smjeru
dozvolom definiranog polazista). Udio stajaliSta s 2 polaska dnevno je niskih 9,5 %, a s 4

polaska takoder niskih 1,2 %.
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Udio linija postojece prijevozne ponude prema ukupnom
broju dnevnih polazaka u B smjeru (83)
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Udio linija 1,2% 9,5% 75,0% 14,3%

Broj linija 1 8 63 12

Mreza linija 84 84 84 84
Broj polazaka u B smjeru

Grafikon 4: Udio linija prema dnevnom broju polazaka u B smjeru Zupanijskih linija
Hipoteza o neucinkovitosti postojece strukture linija Zupanijske prijevozne ponude autobusom
potvrdena je analizom udjela linija prema ukupnom broju polazaka definiranim pripadaju¢im
dozvolama, neovisno o smjeru. Navedena hipoteza potvrdena je identifikacijom 75 linija
odnosno 89,3 % (75/84) sa samo jednim ili dva polaska bez obzira na smjer linije. Od 84 linije
postojeée Zupanijske prijevozne ponude, 77 linija odnosno 91,7 % (77/84) ima manje od cetiri
polaska dnevno (3,2,1), 6 linija odnosno 7,1 % (6/84) ima 4 polaska dnevno, a samo je 1
odnosno 1,2 % (1/84) linija s osam polazaka dnevno. Usporednom analizom identificiranih
izazova strukture polazaka po linilama odnosno malog broja polazaka po smjeru i velikog
udjela linija s istim itinerarima (npr. Udbina — Korenica, Gospi¢ - Karlobag) potvrdena je
hipoteza o neodrzivosti postojeceg nacina izdavanja dozvola pri ¢emu dozvole za obavljanje
Zupanijskog linijskog prijevoza putnika autobusom u cestovnom prometu predstavljaju linije
postojece prijevozne ponude. Pojedini prijevoznici su navedenim pristupom koristili visSestruk
broj dozvola izdanih za isti itinerar odnosno relaciju te ih, separiranim brojem polazaka i

pripadajuéim napomenama, ucinili vrlo kompleksnim u funkciji u¢inkovite prijevozne usluge.
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Udio linija postojece prijevozne ponude prema ukupnom
broju dnevnih polazaka u oba smjera (178)
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Grafikon 5: Udio linija prema dnevnom broju polazaka u oba smjera Zupanijskih linija

Provedenom kategorizacijom analiziranih polazaka, sukladno projektnoj metodologiji,
egzaktno definiranim operativnim danima kategoriziranih grupa i rasporedom polazaka,
utvrden je broj autobusnih kilometara godisnje postojece teorijske prijevozne ponude. Prema
egzaktno definiranim operativnim danima (kalendarska godina, Skolska godina, Skolski
praznici i sl.) i broju dnevnih polazaka pojedine linije tijekom 2019. godine, Zupanijska
prijevozna ponuda definirana je s 1.256.482 autobusna kilometara. Najveéi broj autobusnih
kilometara godisnje definiran je linijom 352 Perusi¢ — Velika Plana pri ¢emu je godisnje
ostvareno 61.300 autobusnih kilometara definiranih sa 8 polazaka dnevno. Najmanji broj
autobusnih kilometara definiran je linijom Otocac - Krasno, pri ¢emu ostvaruje 64 autobusna
kilometara godiSnje s dva polaska. Pregled utvrdenog broja autobusnih kilometara godisnje
strukturiran je tablicom 11, a u funkciji optimalne analize ucinkovitosti i definiranja vaznijih
prijevoznih relacija/itinerara, identificirani autobusni kilometri godisnje po linijama,

rasporedeni su i po relacijama na podrucju Licko-senjske Zupanije (tablica 12).
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Tablica 11: Identifikacija autobusnih kilometara godisnje po linijama

T o Raspored autobusnih kilometara godiSnje po danima Autobusn.ivki.lometri
1 2 3 4 5 6 7 godisnje
363 Baske Ostarije-Gospi¢ 2.376 2.310 2.244 2.244 2.244 11.418
340 Canak-Otogac 3.024 2.940 2.856 2.856 2.856 14.532
367 Canak-Otogac 4.100 4.100
339 Donji Lapac-Gospi¢ 8.400 8.400 8.400 8.232 8.568 42.000
341 Glibodol-Otocac 2.736 2.660 2.584 2.584 2.584 13.148
366 Glibodol-Oto¢ac 4.200 4.200
261 G. Babin Potok-Otocac 3.384 3.290 4.136 3.196 3.196 17.202
346 Gospic¢-Baske Ostarije 1.728 1.680 1.632 1.632 1.632 8.304
338 Gospi¢-Buni¢ 3.744 3.640 3.536 3.536 3.536 17.992
337 Gospié¢-Gornja Ploéa 3.570 3.570
306 Gospi¢-Gornja Plo¢a 1.785 1.785
334 Gospié-Karlobag 1.148 1.230 1.312 1.230 1.394 6.314
359 Gospié-Karlobag 2.952 2.870 2.788 2.788 2.788 14.186
335 Gospié-Karlobag 984 984 1.968
336 Gospié-Karlobag 246 328 328 410 410 1.722
344 Gospié¢-Karlobag 902 902 984 820 984 4.592




308 Gospic¢-Karlobag 902 902 984 820 984 902 984 6.478
319 Gospic¢-Karlobag 902 902 984 820 984 902 984 6.478
368 Gospic-Krizpolje 3.900 3.900 3.900 3.822 3.978 3.978 3.900 27.378
307 Gospic-Kvarte 1.368 1.330 1.292 1.292 1.292 6.574
345 Gospi¢-Kvarte 2.448 2.380 2.312 2.312 2.312 11.764
371 Gospié-Lovinac 5.472 5.320 5.168 5.168 5.168 26.296
262 Gospi¢-Otocac 3.456 3.360 3.264 3.264 3.264 16.608
360 Gospic¢-Perusic 1.080 1.050 1.020 1.020 1.020 5.190
361 Kosa Janjaéka-Gospié 3.960 3.850 3.740 3.740 3.740 19.030
352 Letinac-Otocac 3.384 3.290 3.196 3.196 3.196 16.262
342 Otocac-Gospic 4.600 4.600 4.600 4.508 4.692 23.000
369 Otocac-Gospic 112 2.408 2.520
320 Otocac-Gospic 4,704 4.592 4.592 4.704 4.704 4.704 4.704 32.704
325 Otoéac-Korenica 6.768 6.580 6.392 6.392 6.392 32.524
304 Otoéac-Krasno 46 46
260 Otoéac-Krasno 2.900 2.900 3.132 2.842 2.958 14.732
323 Otocac-Lipice 3.960 3.850 3.740 3.740 3.740 19.030
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370 Oto&ac-Novalja 448 504 3.618 3.216 7.786
322 Otocac-Plitvicka Jezera 4.500 4.500 4.500 4.410 4.590 4.590 4.500 31.590
259 Otocac-Plitvicka Jezera 6.500 6.500 6.500 6.370 6.630 6.630 6.500 45.630
353 Otocac-Senj 3.096 3.010 2.924 2.924 2.924 14.878
321 Otocac-Senj 3.096 3.010 2.924 2.924 2.924 14.878
364 Perusi¢-Buzim 2.016 1.960 1.904 1.904 1.904 9.688
362 Perusi¢-Mala Plana 4.400 4.400 4.400 4.312 4.488 22.000
332 Perusi¢-Velika Plana 12.400 12.300 12.200 12.024 12.376 61.300
333 Perusi¢-Rastoka 2.952 2.870 2.788 2.788 2.788 14.186
331 Raduc-Gospic 2.952 2.870 2.788 2.788 2.788 14.186
309 Rudinka-Gospi¢ 7.600 7.600 7.600 7.448 7.752 38.000
351 Senj-Brinje 1.650 1.650 1.650 1.617 1.683 1.683 1.650 11.583
310 Senj-Novalja 256 128 256 128 256 128 256 1.408
355 Senj-Zuta Lokva 8.800 6.160 8.800 5.984 5.984 35.728
354 Senj-Zuta Lokva 6.336 8.800 5.984 5.984 8.976 36.080
343 ZaluZnica-Otodac 1.440 1.400 1.360 1.360 1.360 6.920
365 ZaluZnica-Otodac 1.728 1.680 2.448 1.632 1.632 9.120
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305 ZaluZnica-Otocdac 3.600 3.500 3.400 3.400 3.400 17.300
357 Zuta Lokva-Jablanac 12.800 12.800 25.600
356 Zuta Lokva-Krasno 11.400 7.980 11.400 7.752 11.628 50.160
358 Zuta Lokva-Sveti Juraj 3.300 3.300 3.300 3.234 3.366 16.500
324 Gospi¢-Udbina 4.032 3.920 3.808 3.808 3.808 3.808 23.184
300 Udbina-Korenica 3.000 3.000 3.000 2.940 3.060 3.060 3.000 21.060
301 Udbina-Korenica 3.000 3.000 3.000 2.940 3.060 3.060 18.060
302 Udbina-Korenica 3.000 3.000 3.000 2.940 3.060 3.060 18.060
349 Udbina-Korenica 3.000 3.000 3.000 2.940 3.060 3.060 18.060
350 Udbina-Korenica 3.000 3.000 3.000 2.940 3.060 3.060 18.060
372 Udbina-Korenica 2.160 2.100 2.040 2.040 2.040 10.380
327 Frkasi¢-Korenica 1.224 1.190 1.156 1.156 1.156 1.156 7.038

312 Frkasi¢-Rastovaca 1.600 1.600 1.600 1.568 1.632 1.632 1.600 11.232
299 Korenica-Udbina 3.000 3.000 3.000 2.940 3.060 3.060 3.000 21.060
296 Lovinac-Plitvi¢ka Jezera 1.300 1.430 1.430 1.300 1.430 1.430 1.430 9.750

297 Lovinac-Plitvicka Jezera 1.430 1.560 1.690 1.560 1.690 1.560 1.560 11.050
298 Lovinac-Plitvicka Jezera 1.430 1.560 1.690 1.560 1.690 1.560 1.560 11.050
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326 Plitvicka Jezera-Udbina 2.444 2.350 2.538 2.444 2.538 2.444 2.538 17.296
373 Poljanak-Frkasi¢ 376 423 423 376 423 423 376 2.820
374 Poljanak-Frkasic¢ 376 423 423 376 423 423 376 2.820
328 Poljanak-Frkasi¢ 3.240 3.150 3.060 3.060 3.060 15.570
376 Poljanak-Vrhovine 528 594 594 528 594 594 528 3.960
377 Poljanak-Vrhovine 528 594 594 528 594 594 528 3.960
311 Rastovaca-Frkasi¢ 1.600 1.600 1.600 1.568 1.632 1.632 1.600 11.232
294 Udbina-Plitvicka Jezera 1.034 1.128 1.222 1.128 1.222 1.128 1.128 7.990
295 Udbina-Plitvicka Jezera 1.034 1.128 1.222 1.128 1.222 1.128 1.128 7.990
329 Udbina-Plitvicka Jezera 658 470 564 470 470 564 658 3.854
330 Udbina-Plitvicka Jezera 1.786 1.692 1.786 1.598 1.786 1.786 1.880 12.314
315 Udbina-Rastovaca 2.550 2.550 2.652 2.550 2.652 2.550 2.652 18.156
316 Udbina-Rastovaca 1.428 1.326 1.326 1.326 1.326 1.326 1.428 9.486
375 Vrhovine-Plitvicka Jezera 376 423 423 376 423 423 376 2.820
347 Gospi¢-Cesarica 960 960 1.056 960 1.056 960 1.056 7.008
348 Gospié-Cesarica 960 960 1.056 960 1.056 960 1.056 7.008
255 Gospié-Karlobag 820 820 902 820 902 820 902 5.986
1.256.482
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Tablica 12: Identifikacija autobusnih kilometara godiSnje po relacijama

Relacija Linije na relaciji Broj linija pozgka Raspored autobusnih km/god po relaciji i:t"/’:::i
Udbina-Korenica 300 | 301 | 302 | 349 | 350 | 372 | 299 7 14 |21.060|18.060|18.060|/18.060|18.060/10.380|21.060 124.740
Otocac-Plitvicka Jezera 322 | 259 2 4 31.590/45.630 77.220
Gospi¢-Ototac 262 | 342 | 369 | 320 4 8 16.608|23.000| 2.520 |32.704 74.832
Senj-Zuta Lokva 355 | 354 2 8 |35.728/36.080 71.808
Perusi¢-Velika Plana 332 1 8 161.300 61.300
Zuta Lokva-Krasno 356 1 4 |50.160 50.160
Plitvicka Jezera-Udbina | 326 | 294 | 295 | 329 | 330 5 10 |17.296| 7.990 | 7.990 | 3.854 |12.314 49.444
Gospic-Karlobag 334 | 359 | 335 | 336 | 344 | 308 | 319 | 255 8 16 | 6.314 |14.186| 1.968 | 1.722 | 4.592 | 6.478 | 6.478 | 5.986 | 47.724
Donji Lapac-Gospié 339 1 2 |42.000 42.000
Rudinka-Gospicé 309 1 2 38.000 38.000
Zaluznica-Ototac 343 | 365 | 305 3 7 6.920 | 9.120 |17.300 33.340
Otocac-Korenica 325 1 4 32.524 32.524
Lovinac-Plitvicka Jezera | 296 | 297 | 298 3 6 9.750 {11.050(11.050 31.850
Otocac-Senj 353 | 321 2 4 14.878|14.878 29.756
Udbina-Rastovaéa 315 | 316 2 4 18.156| 9.486 27.642
Gospié-Krizpolje 368 1 1 27.378 27.378
Gospié-Lovinac 371 1 2 26.296 26.296
Zuta Lokva-Jablanac 357 1 4 25.600 25.600
Gospi¢-Udbina 324 1 2 23.184 23.184
Frkasi¢-Rastovaca 312 | 311 2 2 11.232/11.232 22.464
Perusi¢-Mala Plana 362 1 2 22.000 22.000
Poljanak-Frkasié 373 | 374 | 328 3 4 2.820 | 2.820 |15.570 21.210
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Relacija Linije na relaciji Broj linija poi:;jka Raspored autobusnih km/god po relaciji Ir:l/’:::i
Baske Otarije-Gospi¢ 363 | 346 2 4 11.418| 8.304 19.722
Kosa Janjacka-Gospic 361 1 2 |19.030 19.030

Otocac-Lipice 323 1 2 19.030 19.030
Canak-Otocac 340 | 367 2 4 14.532| 4.100 18.632
Gospié-Kvarte 307 | 345 2 6 6.574 |11.764 18.338
Gospi¢-Bunié 338 1 2 17.992 17.992
Glibodol-Otogac 341 | 366 2 4 13.148| 4.200 17.348
G. Babin Potok-Otogac 261 1 3 17.202 17.202
Zuta Lokva-Sveti Juraj 358 1 2 16.500 16.500
Letinac-Otoé&ac 352 1 2 16.262 16.262
Otocac-Krasno 304 | 260 2 4 46 |14.732 14.778
Perusié-Rastoka 333 1 2 14.186 14.186
Radug-Gospi¢ 331 1 2 14.186 14.186
Gospi¢-Cesarica 347 | 348 2 4 7.008 | 7.008 14.016
Senj-Brinje 351 1 1 11.583 11.583
Perusié-Buzim 364 1 2 9.688 9.688
Poljanak-Vrhovine 376 | 377 2 2 3.960 | 3.960 7.920
Otocac-Novalja 370 1 2 7.786 7.786
Frkasi¢-Korenica 327 1 2 7.038 7.038
Gospi¢-Gornja Plo¢a 337 | 306 2 3 3.570 | 1.785 5.355
Gospié-Perusi¢ 360 1 2 5.190 5.190
Vrhovine-Plitvitka Jezera | 375 1 1 2.820 2.820
Senj-Novalja 310 1 2 1.408 1.408

1.256.482
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6.3. Analiza prostorne pokrivenosti mrezom javnih Zupanijskih autobusnih linija
Prostorna pokrivenost mrezom Zupanijskih autobusnih linija definirana je itinerarima,
pripadajuéim prostorno vremenski rasporedenim brojem polazaka te identificiranim

stajaliStima postojece Zupanijske mreze.

Postoje¢a prijevozna ponuda Zupanijskog linijskog prijevoza putnika autobusom svojim
itinerarom povezuje sve jedinice lokalne samouprave koristeéi u najveéem udjelu drzavne i
Zupanijske ceste, pri ¢emu veliki izazov predstavlja udaljenost stajaliSta od naselja te
neadekvatna opremljenost pripadajucih autobusnih stajaliSta. Povezujuéi glavna naselja
jedinica lokalnih samouprava, prijevozna ponuda prolazi njihovim administrativnim
podruéjem, ali bez moguénosti integracije s naseljima izvan drzavnih ili Zupanijskih
prometnica. S ciljem identifikacije potencijala infrastrukturnog unaprjedenja linija postojece
Zupanijske mreze, terenski identificirana stajaliSta s minimalno jednim klju¢nim elementom
opremljenosti (vertikalna signalizacija/horizontalna signalizacija/nadstresnica/ugibaliste)
dodijeljena su linijama postojece Zupanijske mreze. Opisanom strukturom, provedenom
analizom je identificirana prostorna povezanost kvalitete infrastrukturne opremljenosti s

prijevoznom ponudom, sukladno utvrdenim autobusnim kilometrima godisnje.

lako dozvolama definiran itinerar linija postoje¢e Zupanijske mreze ¢ini prijevoznu ponudu
administrativno dostupnom u svim jedinicama lokalne samouprave (kartografski prikaz 5),
egzaktan ucinak prostorne pokrivenosti definiran je pokazateljima pokrivenosti podruéja
obuhvata identificiranim (minimalno jedan klju¢ni element opremljenosti) autobusnim
stajaliStima postojeée Zupanijske mreze i utvrdene kvalitete opremljenosti identificiranih

stajalista po prostorno definiranim linijjama odnosno itinerarima (kartografski prikaz 6).
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Prostorni raspored st. (JLS/2011.)
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Kartografski prikaz 5: Usporedba prostorne pokrivenosti Zupanijske prijevozne ponude i prostornog rasporeda stanovnika po JLS
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Kartografski prikaz 6: Usporedba prostorne pokrivenosti Zzupanijske mreze s identificiranim stajaliStima i prostornog rasporeda st. po JLS
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Uz pokazatelje razine kvalitete infrastrukturnih elemenata prijevozne ponude, postojeca
Zupanijska mreza linija definirana je vremenskim rasporedom polazaka prilagodenim potraznji
ucenika srednjih skola. Navedenim pristupom, 101 polazak odnosno 56,7 % (101/178)
rasporedeno je u vremenskim periodima polazaka odnosno povrataka iz Skole (06:00 — 07:00
- 16,3 %, 07:00 — 08:00 - 10,1 %, 13:00 — 14:00 - 9,0 %, 14:00 — 15:00 - 16,9 %, 19:00 -
20:00 - 4,5 %). Uz pretpostavku o ravhomjernom broju polazaka u funkciji odlaska u skolu i
na posao tijekom jutarnjeg vrSnog perioda, hipoteza o dominaciji polazaka u funkciji odlaska
u Skolu potvrdena je omjerom u broju polazaka tijekom popodnevnog vr$nog perioda (13:00
—14:00 - 9,0 %, 14:00 - 15:00 16,9 %, 15:00 - 16:00 -5,6 %, 16:00 - 17:00 = 1,7 %) i broju
polazaka (8; 4,5 %) izmedu 19:00 i 20:00 h odnosno u vremenskom periodu nakon zavrsetka

poslijepodnevne smjene ucenika srednjih Skola.

Vremenski raspored prijevozne ponude

18,0%
16,9%
16,3%

16,0%
14,0%

12,0%

10,1%
10,0%
9,0%
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6,0% 5,6% 5,6% 5,6%
: 1 5,1%
4,5%
4,0%
2,8% 2,8%
2,2%
1,7%

2,0% 1,1% 1,1%

0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 B8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
Udio polazaka 0,0% 0,0% 0,0% 00% 1,1% 56% 16,3% 10,1% 56% 7,9% 2,2% 2,8% 51% 9,0% 169% 56% 1,7% 28% 11% 45% 06% 00% 06% 06%

Broj polazaka 0 0 0 0 2 10 29 18 10 14 4 5 9 16 30 10 3 5 2 8 1 0 1 1
Polazaka ukupno 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178

Vremenski raspored polazaka

Grafikon 6: Vremenski raspored postojeée Zupanijske prijevozne ponude (84 linije)

Strukturom polazaka po linijama postojece mreze (tablica 14) rasporedenom prema udjelima
u 24-satnim vremenskim periodima (grafikon 6), utvrdena je neujednacenost udjela polazaka
u vr$nim periodima u odnosu na izvanvrsni vremenski period pri ¢emu je posebno izrazen
nekontinuitet odrZzavanja prijevozne ponude prilagodene potraznji ucenika srednjih Skola
(06:00 — 29 polazaka, 07:00 — 18 polazaka = 10:00 — 4 polaska; 19:00 — 8 polazaka - 20:00 —

1 polazak). Vazan pokazatelj razine kvalitete vremensko prostornog elementa postojeée
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prijevozne ponude je izrazita razlika u broju polazaka po linijama postojece Zupanijske mreze,
¢ijom su analizom identificirane linije s dva polaska (65 linija — 77,4 %) i linije s maksimalno 8
polazaka (1 linija — 1,2 %). Navedenim je potvrden ranije utvrden izazov definiranja linija
postojece mreze, pri kojem pojedini prijevoznici visestrukim brojem dozvola odrzavaju linije s

manjim brojem polazaka na istoj relaciji.

S ciljem optimalne procjene prostorno-vremenskog ucinka prijevozne ponude, analizirane
linije postoje¢e Zupanijske mreZe strukturirane su prema relacijama (tablica 15) ¢ime je
identificirana sljedeca osnova strukture Zupanijske prijevozne ponude ukupnih 1.256.482

autobusnih kilometara godisnje.

Identificirani ekstremi postojece prijevozne ponude i neujednacen pristup rasporedu broja
linija i polazaka na identificirane relacije, onemogucavaju ucinkovito pruzanje prijevozne
ponude odnosno korisnicki orijentiran sustav javnog Zupanijskog putnika, s naglaskom na

ucestalost i potencijal integracije.
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kim linijama

¢im Zupanijs

7.

Tablica 13: Struktura polazaka po postoje
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Tablica 14: Struktura polazaka postojeéih Zupanijskih linija po relacijama

Vrijeme polaska
Relacija Broj linija | Broj polazaka | km./god.
0:00|1:00|2:00|3:00(4:00|5:00|6:00|7:00(8:00|9:00|10:00|11:00(12:00|13:00 14:00|15:00|16:00|17:00(18:00|19:00|20:00|21:00(22:00|23:00
Udbina-Korenica o|o0o(0|O0|0|2]|1]|]2]|1|1 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 7 14 124.740
Otocac-Plitvicka Jezera 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 2 4 77.220
Gospié-Otocac 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 4 8 74.832
Senj-iuta Lokva 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 8 71.808
Perusi¢-Velika Plana o|o0o(0|0|0O0|2|2|0|0|0O 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 8 61.300
Zuta Lokva-Krasno 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 50.160
Plitvicka Jezera-Udbina 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 5 10 49.444
Gospic-Karlobag 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 2 1 0 2 3 0 2 0 2 0 0 0 0 0 3 16 47.724
Donji Lapac-Gospic 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 42.000
Rudinka-Gospi¢ 0O 0(0|O0|0O0|1|0|0|O0|O 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 38.000
ZaluZnica-Otocac 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 7 33.340
Otogac-Korenica 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 32.524
Lovinac-Plitvicka Jezera | 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 3 6 31.850
Otocac-5enj 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 29.756
Udbina-Rastovaca o|o0o(0|0|O0O|O0O|O0|O]|O]|2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 4 27.642
Gospic-Krizpolje 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 27.378
Gospic-Lovinac 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 26.296
Zuta Lokva-Jablanac 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 25.600
Gospi¢-Udbina 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 23.184
Frkasi¢-Rastovaca 0O 0(0|O0|O0|O0|0|O0|1] 0O 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 22.464
Perusi¢-Mala Plana 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 22.000
Poljanak-Frkasic 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 4 21.210
Baske Ostarije-Gospic 1] 0 0 0 1] 0 0 2 1] 1] 1] 1 1] 1 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 2 4 19.722
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Vrijeme polaska
Relacija Broj linija| Broj polazaka | km./god.
0:00|1:00(2:00|3:00|4:00(5:00|6:00(7:00|8:00(9:00/10:00({11:00|12:00|13:00|14:0015:00|16:00|17:00|18:00|19:00(20:00|21:00|22:00|23:00

Kosa Janjacka-Gospic 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 19.030
Otocac-Lipice o o0|(0|O0O|O0O|O0O|1 (0|0 O 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 19.030
Canak-Otoéac 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 18.632
Gospié-Kvarte o o0o|(0|O0O|O0O|O0O|1(1|0] 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 6 18.338
Gospi¢-Bunic 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 17.992
Glibodol-Otogac 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 17.348
G. Babin Potok-Otocac 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 17.202
Zuta Lokva-Sveti Juraj 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 16.500
Letinac-Otocac o o0o|(0|O0O|O|O|1 0|0 O 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 16.262
Otocac-Krasno 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 4 14.778
Peruii¢-Rastoka o o0o|(0|O0O|O|O|O|1|0|O 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 14.186
Raduc-Gospic 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 14.186
Gospic-Cesarica 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 4 14.016
Senj-Brinje o o0o|(0|O0O|O|(O|O0|O0]|O0]|1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 11.583
Perusi¢-Buzim 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 9.688
Poljanak-Vrhovine o o0|(0|O0O|O0O|(O|O0|1 |0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 7.920
Otocac-Novalja 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 2 7.786
Frkasi¢-Korenica 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 7.038
Gospié-Gornja Ploéa o o0o|(0|O0O|O|O|O|2]|0]|0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 5.355
Gospi¢-Perusic o o0o|(0|O|O|(O|O|0O]|O] O 0 0 0 1] 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 5.190
Vrhovine-Plitvickalezera| 0 | O | O | O | O | O |1 |0 |0 | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2.820
Senj-Novalja 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1.408

Broj polazaka po satima ‘ 1] ‘ 1] ‘ [i] ‘ 1] ‘ 2 ‘ 10 ‘ 29 ‘ 18 ‘ 10 ‘ 14 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 9 ‘ 16 ‘ 30 ‘ 10 ‘ 3 ‘ 5 ‘ 2 ‘ 8 ‘ 1 ‘ 1] ‘ 1 ‘ 1 ‘ 84 178 ‘ 1.256.482 |
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Analizom prethodno navedenih polazaka po linijama, provedena je prostorna usporedba
pokrivenosti mrezom tijekom razli¢itih uvjeta odrZavanja prijevozne ponude, sukladno
vazeéim dozvolama za obavljanje Zupanijskog linijskog prijevoza putnika autobusom.

Usporedne analize prostorne pokrivenosti provedene su prema sljedeéim uvjetima:

— vrsni —izvanvr$ni dnevni periodi
— radni dan —vikend

— Skolska godina — kalendarska godina — kalendarska godina (parcijalno)

Reprezentativan primjer prijevozne ponude u funkciji usporedne prostorne pokrivenosti su
jutarnji vrsni i jutarnji izvanvr$ni period. Definirani vremenima polazaka linija, kao
reprezentativan jutarnji vrsni izabran je period s polascima izmedu 06:00 i 08:00 sati, a kao
jutarnji izvanvrsni, odabran je vremenski period polazaka izmedu 09:00i 11:00 sati. Definirana
brojem polazaka postojeéih Zupanijskih linija u navedenim vremenskim periodima, tijekom
jutarnjeg vrSnog perioda ostvaruje se 47 polazaka, a tijekom jutarnjeg izvanvrsnog samo 18
polazaka. Paralelnom usporedbom, tijekom vremenskog perioda polazaka izmedu 13:00 i
15:00 ostvaruje se 46 odnosno 25,84 % polazaka u odnosu na vremenski period izmedu 16:00

i 18:00 sati kada se ostvaruje 8 polazaka odnosno svega 4,49 %.

Usporednom prostornom analizom pokrivenosti mreZzom javnih Zupanijskih linija tijekom
radnog dana i vikendom identificirane su 83 linije odnosno ¢ak 98,81 % linija postojece
Zupanijske mreze s polascima tijekom radnog dana te 40 linija odnosno 47,62 % s definiranim
polascima (najmanje jednim) tijekom vikenda. Identificirana razlika (predstavlja znacajni
izazov na relacijama cija se prostorna dostupnost prijevozne ponude u potpunosti gubi za
vrijeme dana vikenda, ¢ime pada potencijal kontinuiranog odnosno atraktivnog koristenja

Zupanijskog prijevoza putnika.

Tredi uvjet provedene analize prostorne pokrivenosti odnosi se na kontinuiranu dostupnost
prijevozne ponude za vrijeme i izvan Skolske godine odnosno trajanja odrZavanja nastave.
Prijevoznu ponudu koja se odvija cjelogodisnje ¢ini 27 autobusnih linija postojeée Zupanijske
mreze odnosno njih 32,14 % Sto prostorno-vremenski ne zadovoljava standarde kvalitetne i
potvrduje prilagodenost postojece prijevozne ponude iskljuivo potreba ucenika srednjih

skola.
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Prostorni raspored st. (JLS/2011.)
[ | 917

L ] 1007
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[ | 1874
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] 2638
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Prostorna pokrivenost
—— Postojeca prijevozna ponuda (polasci: 04:0¢

—— 84 autobusne linije/178 polazaka

10 0 10 20 30 40 km
N T .

Kartografski prikaz 7: Analiza prostorne pokrivenosti postojece prijevozne ponude (cjelodnevna ponuda)



Prostorni raspored st. (JLS/2011.)
[ | 917
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Prostorna pokrivenost
—— Postojeca prijevozna ponuda (polasci: 13:00 h - 16:00 h)
44 autobusne linije/56 polazaka

10 0 10 20 30 40 km
I T .

Kartografski prikaz 8: Analiza prostorne pokrivenosti postojece prijevozne ponude (13:00 - 16:00 h)



Prostorni raspored st. (JLS/2011.)
I | 917

I ] 1007
[ ] 1381
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] 3256
3663
14373
17182
19778
T 112745

DONJI LAPAC
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Prostorna pokrivenost
—— Postojeca prijevozna ponuda (polasci: 16:00
10 autobusnih linija/10 polazaka

10 0 10 20 30 40 km
N T R

-19:00 h)

Kartografski prikaz 9: Analiza prostorne pokrivenosti postojece prijevozne ponude (16:00 - 19:00 h)
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6.4. Analiza obracuna ukupnih troskova postojece prijevozne ponude (Zupanijske
mreze linija)

Kljuéni pokazatelj u funkciji usporedbe postojeée Zupanijske mreze linija s nacrtom optimalne
mreze je troSak operativhe provedbe predmetnih mreza. Primjenjujuéi usporedno
metodologiju definiranu sukladno prikupljanju podataka radnog tijela Ministarstva mora
prometa i infrastrukture te metodologiju prijevoznika pri procjeni troska postojeée i
predloZzene mreze linija, zadrzan je pristup egzaktne evaluacije ucinkovitosti predmetnih

elemenata za navedeni troSak odrzavanja predmetnih mreza linija.

Prema predloZzenoj metodologiji pojedinih prijevoznika, izracun vrijednosti troska odrzavanja
postojeée prijevozne ponude (vrijednost ugovora javne usluge) utvrden je prema sljedeéim

cijenama po kilometru sukladno kategoriji vozila:

— M1 kategorija (do 8 sjedala) — 8,64 kn (neto)

— M2 kategorija (od 10 do 22 sjedala) — 11,34 kn (neto)
— MijeSana upotreba (M3, M2, M1) — 12,48 kn (neto)

— M3 kategorija (od 23 do 54 sjedala) — 13,61 kn (neto)
— M3* kategorija (od 55 i viSe sjedala) — 14,69 kn (neto)

Cijena autobusnog kilometra u kunama za kategorije vozila prema metodologiji prikupljanja

podataka za MMPI 2020. godine:

— M1 kategorija (do 8 sjedala) — 6,98 kn (neto)

— M2 kategorija (od 10 do 22 sjedala) — 9,17 kn (neto)

— M2* - MijeSana upotreba (M3, M2, M1) — 10,09 kn (neto)
— M3 kategorija (od 23 do 54 sjedala) — 11,00 kn (neto)

— M3* kategorija (od 55 i viSe sjedala) — 11,87 kn (neto)

Primijenjenim metodologijama, troSak odrzavanja operativnosti postoje¢e mreze 84
Zupanijske linije odnosno 1.256.482 autobusna kilometara godiSnje prema metodologiji s neto
cijenom od 13,61 kn/km iznosi 17.100.720,02 kuna, a prema metodologiji s neto cijenom od
11,00 kn/km iznosi 13.821.302,00 kuna. Potencijalnom cijenom od 8,00 kuna/km, trosak
odrZavanja analizirane teorijske mreze Zupanijskih linija iznosio bi 10.051.856,00 kuna. S
obzirom da prijevoznici nisu dostavili reprezentativan uzorak informacija o kategoriji

operativnih vozila po analiziranim linijama, linijama je dodijeljena kategorija vozila M3.
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Tablica 15: Analiza troSkova postojeée prijevozne ponude

Linija Naziv linije Autobusni kiltzme.tri go.diE?je K?tegori!'am Metodologija izra¢una 1| Metodologija izracuna 2 | Metodologija izra¢una 3 |Trosak postc.v!'e(fe p?nude -|Trosak postt?!'ec’.e p?nude -|Trosak postt?!'ec:e p?nude -
metodologija - izradiva¢  |vozila po liniji 8,00kn/km - neto 11,00 kn/km - neto 13,61 kn/km - neto Metodologija izracuna 1 | Metodologija izracuna 2 | Metodologija izracuna 3
332 | Perusic-Velika Plana 61.300 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 490.400,00 kn 674.300,00 kn 834.293,00 kn
356 Zuta Lokva-Krasno 50.160 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 401.280,00 kn 551.760,00 kn 682.677,60 kn
259 | Otocac-Plitvicka Jezera 45.630 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 365.040,00 kn 501.930,00 kn 621.024,30 kn
339 Donji Lapac-Gospic¢ 42.000 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 336.000,00 kn 462.000,00 kn 571.620,00 kn
309 Rudinka-Gospi¢ 38.000 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 304.000,00 kn 418.000,00 kn 517.180,00 kn
354 Senj-Zuta Lokva 36.080 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 288.640,00 kn 396.880,00 kn 491.048,80 kn
355 Senj-Zuta Lokva 35.728 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 285.824,00 kn 393.008,00 kn 486.258,08 kn
320 Otocac-Gospic 32.704 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 261.632,00 kn 359.744,00 kn 445.101,44 kn
325 Otocac-Korenica 32.524 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 260.192,00 kn 357.764,00 kn 442.651,64 kn
322 | Otocac-Plitvicka Jezera 31.590 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 252.720,00 kn 347.490,00 kn 429.939,90 kn
368 Gospic-KriZpolje 27.378 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 219.024,00 kn 301.158,00 kn 372.614,58 kn
371 Gospic-Lovinac 26.296 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 210.368,00 kn 289.256,00 kn 357.888,56 kn
357 | Zuta Lokva-Jablanac 25.600 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 204.800,00 kn 281.600,00 kn 348.416,00 kn
324 Gospi¢-Udbina 23.184 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 185.472,00 kn 255.024,00 kn 315.534,24 kn
342 Otocac-Gospic 23.000 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 184.000,00 kn 253.000,00 kn 313.030,00 kn
362 | Perusi¢-Mala Plana 22.000 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 176.000,00 kn 242.000,00 kn 299.420,00 kn
300 Udbina-Korenica 21.060 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 168.480,00 kn 231.660,00 kn 286.626,60 kn
299 Korenica-Udbina 21.060 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 168.480,00 kn 231.660,00 kn 286.626,60 kn
361 | Kosa Janjacka-Gospic 19.030 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 152.240,00 kn 209.330,00 kn 258.998,30 kn
323 Otocac-Lipice 19.030 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 152.240,00 kn 209.330,00 kn 258.998,30 kn
315 Udbina-Rastovaca 18.156 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 145.248,00 kn 199.716,00 kn 247.103,16 kn
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Linija el Autobusni kiIEme.tri go-dii?je Ki:ltegori.jam Metodologija izracuna 1| Metodologija izracuna 2 | Metodologija izracuna 3 |Trosak postc.i!'et?e p?nude -|Trosak postcﬂ'e(}e p?nude -|Trosak postt?!'e(ie p?nude -
metodologija - izradiva¢ | vozila po liniji 8,00kn/km - neto 11,00 kn/km - neto 13,61 kn/km - neto Metodologija izracuna 1 | Metodologija izracuna 2 | Metodologija izracuna 3
301 Udbina-Korenica 18.060 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 144.480,00 kn 198.660,00 kn 245.796,60 kn
302 Udbina-Korenica 18.060 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 144.480,00 kn 198.660,00 kn 245.796,60 kn
349 Udbina-Korenica 18.060 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 144.480,00 kn 198.660,00 kn 245.796,60 kn
350 Udbina-Korenica 18.060 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 144.480,00 kn 198.660,00 kn 245.796,60 kn
338 Gospic-Buni¢ 17.992 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 143.936,00 kn 197.912,00 kn 244.871,12 kn
305 Zaluznica-Otocac 17.300 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 138.400,00 kn 190.300,00 kn 235.453,00 kn
326 | Plitvicka Jezera-Udbina 17.296 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 138.368,00 kn 190.256,00 kn 235.398,56 kn
261 | G. Babin Potok-Otocac 17.202 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 137.616,00 kn 189.222,00 kn 234.119,22 kn
262 Gospi¢-Otocac 16.608 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 132.864,00 kn 182.688,00 kn 226.034,88 kn
358 | Zuta Lokva-Sveti Juraj 16.500 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 132.000,00 kn 181.500,00 kn 224.565,00 kn
352 Letinac-Otocac 16.262 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 130.096,00 kn 178.882,00 kn 221.325,82 kn
328 Poljanak-Frkasic¢ 15.570 m3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 124.560,00 kn 171.270,00 kn 211.907,70 kn
353 Otocac-Senj 14.878 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 119.024,00 kn 163.658,00 kn 202.489,58 kn
321 Otocac-Senj 14.878 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 119.024,00 kn 163.658,00 kn 202.489,58 kn
260 Otocac-Krasno 14.732 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 117.856,00 kn 162.052,00 kn 200.502,52 kn
340 Canak-Otoéac 14.532 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 116.256,00 kn 159.852,00 kn 197.780,52 kn
359 Gospic-Karlobag 14.186 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 113.488,00 kn 156.046,00 kn 193.071,46 kn
333 Perusi¢-Rastoka 14.186 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 113.488,00 kn 156.046,00 kn 193.071,46 kn
331 Raduc-Gospi¢ 14.186 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 113.488,00 kn 156.046,00 kn 193.071,46 kn
341 Glibodol-Otocac 13.148 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 105.184,00 kn 144.628,00 kn 178.944,28 kn
330 | Udbina-Plitvicka Jezera 12.314 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 98.512,00 kn 135.454,00 kn 167.593,54 kn
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Linija Naziv linije Autobusni kilgme'tri go.di§flje K?tegori'jam Metodologija izracuna 1| Metodologija izracuna 2 | Metodologija izracuna 3 |TroSak post(:.i!'ec:e p?nude -|Trosak postl?!'et?e p?nude -|TroSak postc'v!'e(ie p?nude -
metodologija - izradivaé  |vozila po liniji 8,00kn/km - neto 11,00 kn/km - neto 13,61 kn/km - neto Metodologija izracuna 1 | Metodologija izracuna 2 | Metodologija izracuna 3
345 Gospic-Kvarte 11.764 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 94.112,00 kn 129.404,00 kn 160.108,04 kn
351 Senj-Brinje 11.583 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 92.664,00 kn 127.413,00 kn 157.644,63 kn
363 | Baske Ostarije-Gospic 11.418 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 91.344,00 kn 125.598,00 kn 155.398,98 kn
312 Frkasic-Rastovaca 11.232 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 89.856,00 kn 123.552,00 kn 152.867,52 kn
311 Rastovaca-Frkasic 11.232 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 89.856,00 kn 123.552,00 kn 152.867,52 kn
297 |Lovinac-Plitvicka Jezera 11.050 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 88.400,00 kn 121.550,00 kn 150.390,50 kn
298 | Lovinac-Plitvicka Jezera 11.050 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 88.400,00 kn 121.550,00 kn 150.390,50 kn
372 Udbina-Korenica 10.380 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 83.040,00 kn 114.180,00 kn 141.271,80 kn
296 |Lovinac-Plitvicka Jezera 9.750 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 78.000,00 kn 107.250,00 kn 132.697,50 kn
364 Perusi¢-Buzim 9.688 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 77.504,00 kn 106.568,00 kn 131.853,68 kn
316 Udbina-Rastovaca 9.486 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 75.888,00 kn 104.346,00 kn 129.104,46 kn
365 Zaluznica-Otocac 9.120 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 72.960,00 kn 100.320,00 kn 124.123,20 kn
346 | Gospic-Baske Ostarije 8.304 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 66.432,00 kn 91.344,00 kn 113.017,44 kn
294 | Udbina-Plitvicka Jezera 7.990 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 63.920,00 kn 87.890,00 kn 108.743,90 kn
295 | Udbina-Plitvicka Jezera 7.990 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 63.920,00 kn 87.890,00 kn 108.743,90 kn
370 Otodac-Novalja 7.786 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 62.288,00 kn 85.646,00 kn 105.967,46 kn
327 Frkasi¢-Korenica 7.038 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 56.304,00 kn 77.418,00 kn 95.787,18 kn
347 Gospic-Cesarica 7.008 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 56.064,00 kn 77.088,00 kn 95.378,88 kn
348 Gospic-Cesarica 7.008 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 56.064,00 kn 77.088,00 kn 95.378,88 kn
343 Zaluznica-Otocac 6.920 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 55.360,00 kn 76.120,00 kn 94.181,20 kn
307 Gospic-Kvarte 6.574 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 52.592,00 kn 72.314,00 kn 89.472,14 kn
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Linija S Autobusni kilgme.tri go.di§:1je K?tegori!'am Metodologija izrac¢una 1| Metodologija izracuna 2 | Metodologija izracuna 3 |Trosak postc?et?e p?nude -|Trosak postc?!et?e p?nude -(Trosak postc?!'et’ze p?nude -
metodologija - izradivaé  |vozila po liniji 8,00kn/km - neto 11,00 kn/km - neto 13,61 kn/km - neto Metodologija izratuna 1 | Metodologija izracuna 2 | Metodologija izra¢una 3
308 Gospic-Karlobag 6.478 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 51.824,00 kn 71.258,00 kn 88.165,58 kn
319 Gospic-Karlobag 6.478 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 51.824,00 kn 71.258,00 kn 88.165,58 kn
334 Gospic-Karlobag 6.314 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 50.512,00 kn 69.454,00 kn 85.933,54 kn
255 Gospic-Karlobag 5.986 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 47.888,00 kn 65.846,00 kn 81.469,46 kn
360 Gospic-Perusic 5.190 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 41.520,00 kn 57.090,00 kn 70.635,90 kn
344 Gospic-Karlobag 4.592 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 36.736,00 kn 50.512,00 kn 62.497,12 kn
366 Glibodol-Otocac 4.200 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 33.600,00 kn 46.200,00 kn 57.162,00 kn
367 Canak-Otogac 4.100 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 32.800,00 kn 45.100,00 kn 55.801,00 kn
376 Poljanak-Vrhovine 3.960 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 31.680,00 kn 43.560,00 kn 53.895,60 kn
377 Poljanak-Vrhovine 3.960 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 31.680,00 kn 43.560,00 kn 53.895,60 kn
329 | Udbina-Plitvicka Jezera 3.854 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 30.832,00 kn 42.394,00 kn 52.452,94 kn
337 | Gospi¢-Gornja Ploca 3.570 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 28.560,00 kn 39.270,00 kn 48.587,70 kn
373 Poljanak-Frkasi¢ 2.820 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 22.560,00 kn 31.020,00 kn 38.380,20 kn
374 Poljanak-Frkasi¢ 2.820 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 22.560,00 kn 31.020,00 kn 38.380,20 kn
375 |Vrhovine-Plitvicka Jezera 2.820 m3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 22.560,00 kn 31.020,00 kn 38.380,20 kn
369 Otocac-Gospic 2.520 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 20.160,00 kn 27.720,00 kn 34.297,20 kn
335 Gospic-Karlobag 1.968 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 15.744,00 kn 21.648,00 kn 26.784,48 kn
306 | Gospi¢-Gornja Ploca 1.785 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 14.280,00 kn 19.635,00 kn 24.293,85 kn
336 Gospic-Karlobag 1.722 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 13.776,00 kn 18.942,00 kn 23.436,42 kn
310 Senj-Novalja 1.408 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 11.264,00 kn 15.488,00 kn 19.162,88 kn
304 Otocac-Krasno 46 M3 8,00 kn 11,00 kn 13,61 kn 368,00 kn 506,00 kn 626,06 kn
1.256.482 10.051.856,00kn | 13.821.302,00kn | 17.100.720,02 kn
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6.5. Analiza prijevozne potraznje prema prodanim prijevoznim kartama

Projektnim zadatkom i metodologijom definirana potreba dostave podataka o prodanim
kartama od strane prijevoznika s vaze¢im dozvolama za obavljanje javnog Zupanijskog
prijevoza putnika na podrucju Licko-senjske Zupanije, izostala je unato¢ provedenim
parcijalnim pojedinaénim sastancima s dionicima kao i pripremljenim tablicama za unos od
strane projektnog tima. Uz usmeno iskazanu Zelju za aktivnim sudjelovanjem u podrsci pri
izradi analize postojeée Zupanijske mreze i nacrta optimizacije, predstavnici prijevoznika su
nedostavljanje podataka o prijevoznoj potraznji na vazeéim linijama argumentirali specifi¢nim
formatima kontinuiranog prikupljanja podataka o prodanim kartama odnosno potrebom za

velikom koli¢inom vremena u pripremi traZzenog.

U funkciji identifikacije egzaktnih pokazatelja postojece prijevozne potraznje, temeljem
dostupnih baza podataka (Narucitelj) o sufinanciranim kartama ucenika srednjih sSkola iz 2021.
godine te kroz nekoliko provedenih analiza odnosno potvrdenoj hipotezi o prijevoznoj ponudi
prilagodenoj ucenicima srednjih Skola, provedena je identifikacija prijevozne potrazinje

srednjoskolaca po Zupanijskim relacijama.

Prijevoznu potraznju srednjoskolaca, prema podacima iz rujna 2021. godine, ¢ini 567 ucenika

srednjih Skola rasporedenih na 70 relacija unutar Licko-senjske Zupanije.

Relacije s najve¢om potraznjom u 2021. godini su Gospi¢ — Licki Osik (72 sufinancirane
pretplatne karte (12,70 %)), Gospi¢ Perusi¢ (50 sufinanciranih pretplatnih karata (8,82 %)),
Otocac - Brinje (48 sufinanciranih pretplatnih karata (8,47 %)), Otocac - Senj (25
subvencioniranih pretplatnih karata (4,41 %)), Otocac — Licko LeSée (24 subvencionirane
pretplatne karte (4,23 %)) i Otocac — Prozor (17 sufinanciranih pretplatnih karata (3,00 %)).
Ostale identificirane relacije ostvaruju potraznju od 2,82 % do 0,18 % ukupne potraznje na

identificiranim relacijama.

Navedenim pristupom, identificirana potraznja klju¢an je element optimizacije metodoloSkog
nacrta optimizacije postojeée mreze Zupanijskih linija na podrucju Licko-senjske Zupanije, a
detaljno strukturirana potraZnja po relacijama odnosno predmetnim godinama, nalazi se u

privitku Il dokumenta.
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7. Analiza postojeteg stanja mobilnosti i procjena potencijala
unaprjedenja sukladno pokazateljima mobilnosti (Ispitivanje stava
javnosti)

Provedenim ispitivanjem stava javnosti na uzorku od 246 stanovnika administrativnog
podrucja Licko-senjske Zupanije, identificirani su pokazatelji postoje¢eg stanja mobilnosti
odnosno potencijala unaprjedenja, ali i definirane dodatne istrazivacke hipoteze. Od ukupno
prikupljenog uzorka, udio od 16,67 % ispitanika ¢ini mlado stanovnistvo, 41,06 % zrelo, a
42,28 % starije stanovniStvo s podrucja Licko-senjske Zupanije. Prema radnoj aktivnosti,
6,91 % ispitanika predstavljaju ucenici, 2,85 % studenti, 40,24 % zaposlene osobe, 10,98 %

nezaposlene i 39,02 % umirovljenici.

7.1. Modalna raspodjela

Osnovni pokazatelj razine razvijenosti alternativnih (u odnosu na automobile) nacina
putovanja odnosno sustava odrzive mobilnosti na podrucju Li¢ko-senjske Zupanije je modalna
raspodjela, identificirana prema svrhama putovanja. Kao nacin prijevoza u svrhu odlaska na
posao, fakultet ili Skolu, 69,1 % ispitanika odabire automobil (58,5 % kao vozac, 10,6 % kao

putnik), 2,4 % javni prijevoz (1,6 % autobus, 0,8 % vlak), 0,8 % bicikl, a 27,6 % pjesacenje.

Negativan trend potvrden je i identificiranom modalnom raspodjelom pri odlasku na
svakodnevne (kupovina namirnica, posta, banka, lijecnik) i aktivnosti u slobodno vrijeme
(rekreacija, kino, ugostiteljski objekti i sl.). Kao i pri odlasku na posao fakultet ili u Skolu,
autobusom na svakodnevne aktivnosti putuje 2,9 % ispitanika, a na aktivnosti tijekom
slobodno vremena jednako niskih 2,9 % ispitanika. Pri navedenoj usporedbi s odlaskom na
posao, fakultet, Skolu; udio ispitanika koji pjesace ili u svrhu odlaska na svakodnevne i
slobodne aktivnosti putuju biciklom stagnira ili pada, dok udio putovanja automobilom, kao

negativan trend, raste.

Identificirana niska razina prijevozne potraznje za javnim prijevozom putnika, potvrdena je i
vrlo niskim udjelom ispitanika s pretplatnom kartom odnosno vrlo visokim udjelom ispitanika
(66,26 %) koji su izjavili da ne koriste javni prijevoz ili su im pretplatne karte nedostupne

(28,46 %).
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Online upitnik i anketiranje kuéanstava [n = Z46]

do 29 godinastarosti 30 - 59 godina 89 + godina ucenici studenti zaposleni nezaposleni  umiravljenici
R 16,67 % n = 4l LOB%n=101 4228%n=104 | BA%n=17 283%n=7 4024%n=99 10,98 %n=27 38,02%n=16

Kolika je udaljenost od Vase kuée/stana do najblizeg autobusnog stajalista/kolodvora?
manje od 200 m: 12,20 % n = 30, 200 m do 500 m: 16,67 % n = 41, 500 m do 1000 m: 18,29 % n = 45, 1 km do 2 km: 19,51 % n = 48, vise od 2 km: 33,33 % n = 82

Kolika je udaljenost od Vase kuée/stana do najblizeg Zeljezni¢kog stajaliSta/kolodvora?
manje od 200 m: 1,63 % n = 4, 200 m do 500 m: 0,81 % n = 2, 500 m do 1000 m: 1,22 % n = 3, | km do 2 km: 10,98 % n = 27, viSe od 2 km: 85,37 % n =210

posan, = = gﬁ'@“‘_@“ 7{
fakultet, skola a8,8% 106% 081608 27.6%
n=123 H — .
opéenite = ] EE N 7
aktivnosti 23.2% 042912 17.9%
n= 245 ::; P .
aktivnosti u = =y gﬁ o A
slobodno vrijeme 03.3% 22.4% 042912 19.9%
n =246

Grafikon 7: Ispitivanje stava javnosti — modalna raspodjela
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7.2. Usporedna analiza ocjene postoje¢eg stanja sustava javnog prijevoza putnika i
dostupnosti mobilnosti odnosno stava javnosti o postojeéoj ponudi mobilnosti i
pripadajucoj infrastrukturi

Identificirani pokazatelji neucinkovitosti postoje¢e prijevozne ponude potvrdeni su i
provedenim ispitivanjem stava javnosti na uzorku od 246 ispitanika, pri ¢emu je infrastruktura
sustava javnog autobusnog prijevoza putnika ocijenjena prosjeénom ocjenom 2,00 uz
32,93 % iz kategorije pozitivnih ocjena te 67,07 % iz kategorije negativnih ocjena. Uzevsi u
obzir da ocjena ,dobar” predstavlja srednju vrijednost, vaino je naglasiti veéi udio
nezadovoljnih ispitanika (67,07 % - vrlo loSe i loSe) od udjela zadovoljnih ispitanika (8,94 % -
vrlo dobro i odli¢no). Nezadovoljstvo stanovnika postoje¢im javnim prijevozom putnika na
podrucju Licko-senjske Zupanije potvrdeno je prosjecnom ocjenom 1,79 za uskladenost

voznog reda autobusa te 1,76 za ucestalost polazaka autobusa.

Provedenim anketiranjem stanovnika Licko-senjske Zupanije identificiran je vecinski stav o
razvoju javnog prijevoza putnika kao jednog od preduvjeta za odrziviji prometni sustav Li¢ko-
senjske Zupanije. Uz 79,30 % ispitanih stanovnika koji se izri¢ito slazu s navedenom tvrdnjom,
kao najvazniji razlozi motivacije za ucestalije korisStenje javnog prijevoza definirani su ucestaliji
polasci s udjelom odabira od 25,92 %, bolja povezanost naselja s glavnim gradskim/opcinskim

naseljem s udjelom odabira od 22,25 % i to¢nost i pouzdanost polazaka s 18,58 %.

Pri odabiru najvaznijih razloga motivacije za ucestalije koristenje bicikla odnosno sustava
javnih bicikala, vazno je naglasiti moguc¢nost unosa bicikla u vozila javnog prijevoza (5,67 %
ispitanika) i stajaliSta sustava javnih bicikala na atraktivnim lokacijama odnosno integraciju s
javnim prijevozom putnika (4,12 % ispitanika), ¢ime je ukupno procijenjen potencijal

prijevozne potraznje opisan sljedeé¢im poglavljem.
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Ocjene : 1 - vrlo loSe MM, 2 - lose M, 3 - dobro, 4 - vrlo dobro M, 5 - odli¢no Il [n = 246]

[kvaliteta Zivota - 3.21]
11,0% 10,6% 39.4% 24 4%

[kvaliteta prometnica - 2,83]

14,6%

13.0% 23,2% 33.3% 20,3%

[sigurnost u prometu - 2,96]

9,8% 19,9% 415% 22,8%

[infrastruktura autobusnog prijevoza putnika - 2,00]
42, 7% 24,4% 24,0%

[infrastruktura Zeljeznickog prijevoza putnika - 1,74]

a3,4% 13.4%

[biciklisticka infrastruktura - 2,07]
411% 25,2% 22.8%

[pjesackainfrastruktura - 2,5(]
24,0% 21% 31.7%

Grafikon 8: Ispitivanje stava javnosti - infrastrukturni elementi postoje¢eg prometnog sustava (1/2)

22,8%

16.3%

8.1

B.1%

8%

1.3%

N
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N
=

3.7%
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Ocjene : 1 - vrlo loSe MM, 2 - lose M, 3 - dobro, 4 - vrlo dobro M, 5 - odli¢no Il [n = 246]
[pristup za osobe s invaliditetom - 2,11 ]

37.0% 25,6% 28.3% 6a% 2

[uskladenost voznog reda autobusa - 1,79]
94,4% 23,6% 13.7% a,0% 2.8

[u¢estalost polazaka autobusa - 1,76]

13.8% a,a% 17

[vozni park (kvaliteta, udobnost, ¢istoéa autobusa) - 2,33]

36.4% 18.6% 25,0% 13,6% B.4%
[uskladenost voznog reda vlakova - 1,62]
64.8% 17.3% 1% 4,3% 2.5
[u¢estalost polazaka vlakova - 1,63]
62.1% 18,0% 14,3% 3.7 19

[vozni park (kvaliteta, udobnost, &istoéa vlakova) - 2,16]

10.4% 8,0%

Grafikon 9: Ispitivanje stava javnosti - infrastrukturni elementi postoje¢eg prometnog sustava (2/2)
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Stavovi : u potpunosti se ne slazem | 72 3 4 & upotpunosti se slazem n =246

Moje redovne navike vezane uz mobilnost imaju negativan utjecaj na okolis

u potpunosti

se ne slazem 42% 14% 18% Th usI:ams!Jl:r'ij:i
I 2 3 4 -

Nemotarizirani promet (pjesacii biciklisti) bi trebao imati prednost u odnosu na motorizirani promet

e 7% | 50 20% 8% u potpuncst

se slazem
I 2 3 4 3

Razvoj javnog prijevoza je jedan od preduvjeta za odriviji prometni sustav Licko-senjske zupanije
u potpunosti GYYESTY o 0 0 u potpunosti
se ne slazem 3%2% 1a% 20% 23% se slazem

1 2 3 4 a

Troskave ulaganja u izgradnju cestovne infrastrukture, patrebna je smanjiti u korist veéeg ulaganja u razvoj pjeSackog i biciklistickog prometa te javnog prijevoza
u potpunosti o a o o o u potpunosti
se ne slazem 0% BAJ ZBAJ 236 37% se slazem

I 2 3 4 a

Grafikon 10: Ispitivanje stava javnosti - Stavovi
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Sukladno prikupljenim komentarima stanovnika odnosno prijedlozima unaprjedenja
(n =130) postojeceg prometnog sustava Licko-senjske Zupanije, definirane su sljedece grupe
komentara/prijedloga:

Omoguciti ucestaliji i pouzdaniji javni autobusni prijevoz putnika: 54 komentara - 41,54 %

»na podrucju Licko-senjske Zupanije gotovo da i ne postoji javni prijevoz niti autobusom niti
vlakom... autobus jedino prometuje za vrijeme trajanja Skolske godine”

»omoguciti javni prijevoz, ces¢i polasci, vise linija”

»da ima vise linija prijevoza te da budu ucestaliji autobusi”
»poboljSanje organizacije javnog prijevoza”

»redovan i stalni javni prijevoz”

y,unaprjedenje javnog prijevoza”

»Cesée autobusne linije”

yVise linija, ¢esce linije”

»,da se uspostave autobusne linije”

»Ceséi autobusi-bolje linije”

»cesée linije”

Povezati naselja administrativnih podrucja s glavnim gradskim/op¢inskim naseljima: 21
komentar — 16,15%

»Cesée linije prema Zupanijskom sredistu”

»Cesée linije prema veéim gradovima”

»redovitije medumjesne autobusne linije”

»povezanost s ostalim naseljima i gradovima”

,bolja povezanost,,

,linije prema Korenici i Gospiéu”

»linije prema Gospicu”

»Cesée linije, jednom ili dvaput tjedno do Gospiéa”

Poboljsati pjesacku i biciklisticku infrastrukturu: 16 komentara— 12,31 %
»izgradnja biciklistickih staza i bolje oznacavanje pjesackih prijelaza”
,uvodenje biciklisticke staze”

»izgradnja pjesackih staza”

»kvalitetniji pristup za osobe s invaliditetom”

,vise biciklistic¢kih staza”

,Setnica”
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Omoguciti financijski dostupniji javni prijevoz putnika: 8 komentara — 6,15 %
»prihvatljivija cijena samog sustava, cijena karte jednaka cijeni parkiraliSne karte”
»subvencioniranje prijevoza za udaljenija naselja”

»sufinanciranje autobusnih linija”

»vece subvencije”

»,manje cijene karata”

»jeftinije karte”

Izazovi i potreba unaprjedenja cestovnog prometa: 8 komentara - 6,15 %

»ulaganja usmjeriti na izgradnju i odrzavanje Zupanijskih prometnica, a posebice prilaze u
gradove koji su jako osteceni”

»veliki izazov predstavljaju gradani koji u grad dolaze osobnim automobilima, Sto stvara
zagusenja u prometu, stvara buku i zagaduje”

»bolji cestovni promet, bolje ceste”

»,obnova cesta, bolja signalizacija”

»bolji cestovni promet, bolje ceste”

,hove ceste”

Implementacija mikroprijevoza na cijelom administrativnom podrucju Zupanije: 6
komentara — 4,62 %

»,uvodenje taksi mini buseva”

»,manji autobusi s ¢eséim polascima”

»manji autobusi (10 - 15 ljudi)”

Podizanje razine sigurnosti u prometu: 6 komentara - 4,62 %
,ograni¢avanje brzine, postaviti kamere u naseljima”
»postavljanje kamere ispred pruge”

,bolja regulacija prometa, uspornici”

Kvalitetniji meduzupanijski prijevoz: 5 komentara — 3,85 %

yulaganja usmijeriti na izgradnju i odrzavanje Zupanijskih prometnica, a posebice prilaze u
gradove koji su jako oSteceni”

yveliki izazov predstavljaju gradani koji u grad dolaze osobnim automobilima, Sto stvara
zagusenja u prometu, stvara buku i zagaduje”

»bolji cestovni promet, bolje ceste”

Izazovi i potreba unaprjedenja infrastukture javnog prijevoza : 4 komentara — 3,08 %
»prevelika udaljenost do stanica”

,0bnoviti autobusne kolodvore”

»stajaliSta, blagajna za kupovinu karata”

Kvalitetniji zeljeznicki prijevoz: 2 komentara — 1,54 %
»poboljsanje Zeljeznickih postaja”
»integrirati Zeljeznicki i autobusni prijevoz putnika (s naglaskom na studente)
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7.3. Procjena potencijala unaprjedenja postojece mreZze odnosno prijevozne ponude
postojeceg sustava javnog Zupanijskog autobusnog prijevoza putnika

Identificiranim stavovima o prijevoznoj ponudi i infrastrukturnoj opremljenosti postojeéeg
sustava te spremnosti i razlozima potencijalne motivacije za ¢eSce koriStenje javnog prijevoza
u pojedine svrhe, procijenjen je potencijal prijevozne potraznje odnosno produkcija i atrakcija

izmedu jedinica lokalnih samouprava, graficki prikazano shematskim prikazom 2,3,4.
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DONJI LAPAC

Shematski prikaz 2: Prostorni prikaz procjene prijevozne potraznje pri odlasku na posao/fakultet/skolu
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DOMII LAPAC
(430)

(1792)

Q

Shematski prikaz 3: Prostorni prikaz procjene prijevozne potraznje pri odlasku na svakodnevne aktivnosti
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Shematski prikaz 4: Prostorni prikaz procjene prijevozne potraznje pri odlasku na aktivnosti u slobodno vrijeme
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Najvazniji razlozi potencijalne motivacije za ¢escée koristenje javnog prijevoza:

23,9 % - ucestaliji polasci
22,3 % - bolja povezanost s glavnim gradskim/opéinskim naseljem
18.6% - to¢nost i pouzdanost polazaka

7.3% - stajalista bliza mjestu stanovanja

B.2% - subvencionirane prijevozne karte

3,7 % - kvalitetniji vozni park

2,1 % - ekologija

3.4 % - kvalitetnija infrastruktura

28% - uvodenje integriranog prijevoza putnika

1.6 % - sustav javnih bicikala u blizini kolodvora

11 % - tehnoloska riesenja za informiranie, planiranje putovanja i edukaciju

-‘ \h‘

R el
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8. Stvaranje zajednicke vizije

Vizija unaprjedenja definirana rezultatima anketiranja predstavnika jedinica lokalne
samouprave odnosno komunikacijom s prijevoznim operaterima koji obavljaju prijevoznu
uslugu prema vazeéim dozvolama, projektnom metodologijom definirana je kao vazan

preduvjet za postupak sklapanja ugovora o prijevozu kao javnoj usluzi.

S obzirom na nereprezentativan odaziv predstavnika prijevoznika, upitnik ispunjen od strane
predstavnika vedine jedinica lokalne samouprave odnosno 3 grada i 4 op¢ine administrativnog
podrucja Licko-senjske Zupanije osnova je kreiranja strukture zajednicke vizije unaprjedenja
postojeceg Zupanijskog sustava javnog prijevoza putnika autobusom, sukladno sljede¢im

identificiranim elementima ocjenjivanja postojeceg i planiranja buduceg sustava:

Postojece stanje

Vodite li evidenciju lokacija i opremljenosti autobusnih stajalista?
— Da(71,4%)
— Ne (28,6 %)

Ocjena stanja postojece infrastrukture autobusnih stajalista:
— Vrlo loSe (0,0 %)
— LoSe (28,6 %)
— Dobro (71,4 %)
— Vrlo dobro (0,0 %)
— 0Odli¢no (0,0 %)
— Jeste li unazad 3 godine ulagali financijskih sredstava u izgradnju ili obnovu
autobusnih stajalista/kolodvora:
— Da (71,4 %)
— Ne (28,6 %)
— Sufinancirate li pojedine autobusne linije u funkciji podrske njihove odrZivosti?
— Da(85,7 %)
— Ne (14,3 %)
— Sufinancirate li prijevozne karte svojih stanovnika?
— Da(57,1%)
— Ne (42,9 %)
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— Jeste li upoznati s ugovorima o prijevozu kao javnoj usluzi?

Da (57,1 %)
Ne (42,9 %)

Struktura vizije unaprjedenja

— Najvazniji elementi opremljenosti autobusnih stajalista

Nadstresnica (33,3 %)

Ugibaliste (19,1 %)

Klupa za sjedenje (9,5 %)

Izvadak iz voznog reda (9,5 %)

Vertikalna i horizontalna signalizacija (9,5 %)
Rasvjeta (9,5 %)

Parking za automobile (9,5 %)

Povezanost s pjeSackom stazom (4,8 %)

Oznaka naziva stajalista (4,8 %)

— Koliko je vazna ponuda Zupanijskog linijskog prijevoza putnika autobusom za Vasu

jedinicu lokalne samouprave? (nevazna 1 2 3 4 5 vrlo vazna)

1 (0,0 %)
2 (0,0 %)
3(0,0 %)
4 (14,3 %)
5 (85,7 %)

— Zupanijske linije od strateskog znacaja za svakodnevno obavljanje aktivnosti

stanovnistva bez obzira na prijevoznu ponudu:

Novalja - Senj

Novalja - Gospié

Udbina - Korenica

Udbina - Gospic

Korenica - Plitvicka Jezera - Smoljanac
Korenica — Gospi¢ - Karlobag

Korenica - Licko Petrovo Selo - Vaganac

Korenica — Otocac - Senj
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— Korenica - Udbina

— Korenica - Donji Lapac

— Senj— Otocac — Gospic

— Senj - Karlobag
Postoji li potencijal povezivanja naselja s manjim brojem stanovnika
mikroprijevozom do naselja s redovnim linijskim autobusnim prijevozom?

— Da (71,4 %)

— Ne (28,6 %)
Naselja s potencijalom povezivanja mikroprijevozom:

Metajna, Kusti¢i, Zubovici, Vidali¢i, Caska, Gajac, Zrée, Stara Novalja, Lun,

Potocnica i Dudidi
— Srednja Gora, Kurjak, Mekinjar, Podlapaca, Krbavica, Buni¢, Debelo Brdo
— Plitvicka Jezera, Smoljanac, Vaganac, Licko Petrovo Selo, Bjelopolje
— Letinac, Vodoteg, Lipice, Stajnica, Kriz Kamenica, Zupanjdol
— naselja na podrucju Grada Gospiéa koja su udaljena od redovitih autobusnih
linija
Planirate li ulagati financijska sredstva u unaprjedenje infrastrukture javnog
prijevoza putnika autobusom?
— Da (85,7 %)
— Ne (14,3 %)
Jeste li spremni ulagati financijska sredstva u unaprjedenje prijevozne usluge?
— Da(100,0 %)
— Ne (0,0 %)
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9. Nacrt optimizacije postoje¢e mreZe Zupanijskih autobusnih linija na
podrucju Licko-senjske Zupanije

Sukladno potrebama uspostave nove kvalitetne i ucinkovite mreze linija, ovim poglavljem
predloZena je nova osnovnha mreza linija za podrucje Li¢ko-senjske Zupanije. Mreza je
strukturirana sukladno metodologijama koje dijele vecdinu zajednickih elemenata poput
korisni¢ke orijentiranosti, uéinkovitog pronalazenja mogucnosti putovanja, jednostavnosti,

dostupnosti, integracije, pruzanja logi¢nih i brzih ruta putovanja.

Metodologija koju su definirali Nielsen i ostali autori (2009.) omogudava izradu mreZe koja
pruza sve navedeno. Takva mreza ostvaruje ,mrezni efekt” s linijama koje se pruzaju na
glavnim koridorima te su isprepletene na nacin da se upotrebnom taktnog ili pulsnog voznog
reda (gdje se vozila na linijama u ¢vorovima susreéu pri svim ili barem pri veéini dolazaka)
uvijek izmedu svih linija ostvaruju veze gdje god je to moguce. Tako se, direktnim putovanjem
ili vezama izmedu linija, ostvaruje pokrivenost cijelog podrucja na kojem je uspostavljena

mreZa javnog prijevoza.

Suprotnost ovakvom sustavu dogada se kada, prema Vuchicu (Vuciéu) (2007.), formiraju tzv.
mreze vrSnog opterecenja. One su orijentirane na posluzZivanje samo vaznih tocaka u regiji,
poput centra glavnog grada regije i sl. te nude polaske samo u vrsnim periodima. Takve mreze
odlikuje veliki broj linija, ali mali broj polazaka, te posluzivanje samo nekoliko to¢aka u vecoj
regiji. Time iste ne ostvaruju mrezni efekt te efekti dostupnosti i povezivanja, sto prostornog,
Sto vremenskog. Takva mreZa ne pruZa atraktivnost i ne zadovoljava potrebe vecine korisnika,

Sto rezultira malim brojem putnika i malim udjelom u cijelom prometnom sustavu.

Mreze prema metodologiji Nielsena i ostalih (2009.) pruZaju vremensku i prostornu
dostupnost, Sto donosi atraktivnost i kvalitetu te veliki broj putovanja koje mogu konkurirati
ili biti ¢ak i bolje od putovanja automobilom. To moze rezultirati privlacenjem velikog broja

korisnika u raznim vremenima za razne svrhe putovanja.

Dizajn mreZe te jednostavan i atraktivan grafi¢ki prikaz koji to prati, mora omoguditi
jednostavnost praéenja informacija na istoj Sto privlaci, kako redovite korisnike, tako i one koji

sustav koriste samo povremeno.

Metodologija koju opisuje Vuci¢ (2007.) suprotstavlja ve¢ opisanu mrezu vrsnog opterecenja

s cjelodnevnom mrezom. Cjelodnevna mreza jest mreza logi¢no postavljenih koridora javnog
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prijevoza koja se ispreplice medusobno te zajedno s linijama niZeg ranga, a koje hrane glavne
koridore. Klju¢ ovakve mreze je, slicno kao i prema Nielsenu, da se planiraju mogucnosti veza
i presjedanja u klju¢nim ¢vorovima mreze kako bi se omogudilo da se kombinacijom koristenja
svih linija u sustavu omoguci korisniku da ostvari putovanje do bilo kojeg dijela regije koji je

posluzen sustavom javnog prijevoza.

Metodologija koju predlazu Dodson, Mees, Stone i Burke (2011.) uvaZzava vrlo slicne principe
kao i Nielsen i Vuci¢, pozivajuéi se u svojim radovima na rjeSenja koja predlazu upravo ovi
autori. Ova metodologija postavlja nekoliko dizajnerskih principa kako bi se postigao mrezni
efekt javnog prijevoza. Struktura mreZe te njenog grafickog prikaza takoder, mora odrazavati
jednostavne i izravne mreine strukture. To znali da mreza mora korisniku omoguditi
jednostavno snalaZenje u sustavu koje ¢e brzo i jasno pokazati gdje uci u sustav (polaziste),

gdje presjedati ako je potrebno (¢vor) te gdje izadi iz sustava (odrediste).

Sustav je potrebno planirati za brzinu, konzistentnost i pouzdanost. Potrebno je planirati
jednostavna i ugodna presjedanja. Linije moraju biti Sto je viSe moguce izravne, ne kruziti i
okolisati po regiji, ve¢ pokrivati koridore. U ¢vorovima gdje se koridori susreéu valja uspostaviti

presjedanja.

Za izradu shematskog prikaza koristeni su primjeri koje je opisao Dow (2005.) u knjizi ,Telling
the passenger where to get off. Suvremene mape javnog prijevoza ovdje se temelje na
metodologiji koju je osmislio i mapi londonske podzemne Zeljeznice koju je dizajnirao Harry
Beck 1931. godine, a koja predstavlja temelj za vedinu korisnickih mapa javnog prijevoza i

danas u svijetu.

U prijedlogu se vodilo racuna o pokrivenosti glavnih centroida (glavnih naselja, primarno
gradova) te glavnih prometnih koridora, a koji su ujedno koridori gdje su se formirala sva
najveca naselja u Zupaniji. Takoder, vedina linija ne zavrSava u samim sredistima (centroidima)
vec kroz njih tranzitira. Tako je postignuta bolja preglednost i razumljivost za korisnike te su
uspostavljene izravne linije koje se mogu koristiti da se dosegnu rubni centri i sama rubna

podrudja.

Primjenjujuci opisane metodologije, definiran je metodoloski nacrt optimizacije postojeée
Zupanijske mreze Cime su ostvareni preduvjeti za analizu kvalitete predloZzene pokrivenosti

metodoloskog nacrta optimizacije sukladno klju¢nim pokazateljima. Definirani pristup izrade
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metodoloSkog nacrta optimizacije postojeCe mreze Zupanijskih linija temeljen je na
dugorocnim ciljevima ravnomjerne prostorne pokrivenosti osnovhom mrezom u funkciji
osnove za bududi razvoj preduvjeta za implementaciju integriranog prijevoza putnika.
Definiranjem linija s administrativnim sredistima u funkciji tranzitnih ¢vorista, prilagodenim i
ucestalim polascima, ona postaju ¢vorista integracije na ostale linije osnovne mreze definirane
metodoloskim nacrtom optimizacije. PredloZenim pristupom, Zupanijska mreza odnosno
prijevozna ponude postaje ucinkovit sustav s jasnim vizualnim identitetom kao preduvjetom
za dostizanje potencijala procijenjene prijevozne potraznje generirane ucinkovitom

prijevoznom ponudom, prilagodene stvarnim potrebama stanovnika.

Sukladno projektnoj metodologiji, prostorni ucinak metodoloskog nacrta optimizacije
analiziran je i azuriran prema sljedeé¢im identificiranim pokazateljima: procjena teorijske
potraznje, procjena potraznje (ispitivanje stava javnosti), ostvarena prijevozna potraznja po
Zupanijskim relacijama (subvencionirane prijevozne karte uc¢enika srednjih skola), udaljenost

naselja od itinerara definiranog tehnickim preduvjetima

Provedenom analizom i definiranim zaklju¢cima, metodoloski nacrt optimizacije unaprjeden
je po kljuénim elementima prijevozne ponude, ¢ime je definiran prijedlog nacrta
optimizacije postojec¢e mreze Zupanijskih linija koje tranzitiraju ili zavrSavaju u Zupanijskim

srediStima poput Gospica, Otocca, Korenice ili Senja (tablica 16, shematski prikaz 5).

Tablica 16: Struktura linija predloZzenog nacrta optimizacije postojece Zupanijske mreze linija

e Linija /i

1 Otocac - Gospic - Stikada 92
2 Senj - Otocac - Korenica 90
3 Korenica - Gospic - Prizna 101
4 Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80
5 Otocac - Jezerane 1 40
6 Krasno - Otocac - Sinac 2 36
A Korenica - Donji Lapac 38
B Gospic - Kalinovaca 24

501
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9.1. Prostorni prikaz pojedinacnih linija s pripadajucim itinerarom, nazivom, oznakom i
brojem linije, pripadajucim stajaliStima, okvirnim voznim redom i optimalnim potrebnim
kapacitetom vozila

Optimiziranim itinerarima predlozZenih linija dodijeljena su terenski identificirana autobusna

stajaliSta Zupanijske mreZe s identificiranom pripadaju¢om opremljenosti (vozni red — plavo
oznacena), teorijska stajaliSta (za implementirati, vozni red — Zuto oznacena) prema naseljima
kroz koje linija prolazi (prometnica vodena naseljem ili unutar 1,5 km udaljenosti od naselja) i
broj polazaka prema definiranoj strukturi buduée prijevozne potraznje, sukladno predlozenim

standardima prijevozne ponude — ,3kolski“ standard?, standard visoke dostupnosti®.

Skolski standard odnosno $kolski vozni red na vedini linija osigurava minimalno 5 do 6
povratnih putovanja (minimalno 10 do 12 polazaka) tijekom cijelog dana uz dodatne polaske
na parcijalnim dionicama itinerara funkciji zadovoljavanja specificne prijevozne potraznje
ucenika srednjih Skola. PredloZeni standard uskladen je s vremenima pocetka Skola,
uklju€ujudii predsatove. Radnim danom izvan perioda Skolske nastave, subotom te nedjeljom
i praznikom omoguéena su 4 povratna putovanja dnevno (8 polazaka). Zbog ucestalog
pokrivanja vremena pocetaka nastave predloZeni standard ne pokriva sva vremena izvanvrsne
potraZnje. Za funkcioniranje sustava potrebno je ukupno 24 vozila (s 20% rezerve - 29 vozila),

regionalnih autobusa kategorije M3.

Standard visoke dostupnosti odnosno taktni vozni red na vecini linija osigurava najcesée 8
povratnih putovanja (16 polazaka) tijekom cijelog dana. Radnim danom izvan perioda Skolske
nastave, subotom te nedjeljom i praznikom omogucena su 4 povratna putovanja dnevno (8
polazaka. Za funkcioniranje sustava potrebno je ukupno 13 vozila (s 20% rezerve — 17 vozila),

regionalnih autobusa kategorije M3.

Ovisno o lokaciji garaze, pojedini polasci organizirani su od ,,garaze” do pocetnog odnosno od
zavrsnog stajalista linije, u funkciji ostvarivanja punog obrta linije. PredloZzena mreza linija s
definiranim itinerarima odnosno stajaliStima jednaka je tijekom cijele godine, a broj polazaka
se reducira sukladno potraznji tijekom vikenda i dana izvan Skolske godine. Uz zadrzavanje

veza u kljuénim ¢évorovima i tada se zadrzava minimalna razina dostupnosti ¢itave Zupanije.

8 Skolski standard — prijevozna ponuda prilagodena potrebama ucenika srednjih $kola
9 Standard visoke dostupnosti — prijevozna ponuda osigurane visoke razine vremenske i prostorne pokrivenosti
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Prostorna pokrivenost
—— Prijedlog nacrta optimizacije (8)
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9.1.1. Linija 1: Oto&ac — Gospi¢ - Stikada

DONJI LAPAC

UDBINA

Prostorna pokrivenost

—— Prijedlog nacrta optimizacije linije 1
@ Identificirani infrastrukturni objekti
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Tablica 17: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 1: Smjer A — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1| Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
Stikada 6:20 12:20 13:20 17:20 18:20 20:20
Ricice 6:24 12:24 13:24 17:24 18:24 20:24
Licko Cerje 6:26 12:26 13:26 17:26 18:26 20:26
Lovinac 6:26 12:26 13:26 17:26 18:26 20:26
Raduc 6:31 12:31 13:31 17:31 18:31 20:31
Raduc 2 6:33 12:33 13:33 17:33 18:33 20:33
Drenovac 6:34 12:34 13:34 17:34 18:34 20:34
Drenovac 2 6:36 12:36 13:36 17:36 18:36 20:36
Papuca 6:39 12:39 13:39 17:39 18:39 20:39
Licki Ribnik 6:48 12:48 13:48 17:48 18:48 20:48
Bilaj 6:52 12:52 13:52 17:52 18:52 20:52
Gospic zeljeznicki 6:55 12:55 13:55 17:55 18:55 20:55
Gospic¢ AK 7:00 13:00 14:00 18:00 19:00 21:00
Gospic AK 5:00 6:06 7:10 12:06 13:10 14:10 18:05 19:10
Budak 5:02 6:08 7:12 12:08 13:12 14:12 18:07 19:12
Budak 2 5:05 6:11 7:15 12:11 13:15 14:15 18:10 19:15
Budak 3 5:08 6:14 7:18 12:14 13:18 14:18 18:13 19:18
Licki Osik 5:10 6:16 7:20 12:16 13:20 14:20 18:15 19:20
Licki Osik 2 5:11 6:17 7:21 12:17 13:21 14:21 18:16 19:21
Licki Osik 3 5:12 6:18 7:22 12:18 13:22 14:22 18:17 19:22
Prvan Selo 5:16 6:22 7:26 12:22 13:26 14:26 18:21 19:26
Perusic 5:18 6:24 7:28 12:24 13:28 14:28 18:23 19:28
Varo$ 5:21 6:27 7:31 12:27 13:31 14:31 18:26 19:31
Kvarte 2 5:23 6:29 7:33 12:29 13:33 14:33 18:28 19:33
Kvarte 5:26 6:32 7:36 12:32 13:36 14:36 18:31 19:36
Krs 5:31 6:37 7:41 12:37 13:41 14:41 18:36 19:41
Licko LeSce 5:39 6:45 7:49 12:45 13:49 14:49 18:44 19:49
Coviéi 5:45 6:51 7:55 12:51 13:55 14:55 18:50 19:55
Prozor 5:48 6:54 7:58 12:54 13:58 14:58 18:53 19:58
Markovic gaj 3 5:49 6:55 7:59 12:55 13:59 14:59 18:54 19:59
Markovi¢ gaj 1 5:50 6:56 8:00 12:56 14:00 15:00 18:55 20:00
Gomercici 5:53 6:59 8:03 12:59 14:03 15:03 18:58 20:03
AK Otocac 5:54 7:00 8:04 13:00 14:04 15:04 18:59 20:04
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Tablica 18: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 1: Smjer B — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1| Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
AK Otocac 6:06 7:10 12:06 13:06 14:10 18:06 19:11 20:11
Gomercici 6:07 7:11 12:07 13:07 14:11 18:07 19:12 20:12

Markovi¢ gaj 1 6:10 7:14 12:10 13:10 14:14 18:10 19:15 20:15
Markovic¢ gaj 3 6:11 7:15 12:11 13:11 14:15 18:11 19:16 20:16
Prozor 6:12 7:16 12:12 13:12 14:16 18:12 19:17 20:17
Covici 6:15 7:19 12:15 13:15 14:19 18:15 19:20 20:20
Licko LeSce 6:21 7:25 12:21 13:21 14:25 18:21 19:26 20:26
Krs 6:29 7:33 12:29 13:29 14:33 18:29 19:34 20:34
Kvarte 6:34 7:38 12:34 13:34 14:38 18:34 19:39 20:39
Kvarte 2 6:37 7:41 12:37 13:37 14:41 18:37 19:42 20:42
Varos 6:39 7:43 12:39 13:39 14:43 18:39 19:44 20:44
Perusic 6:42 7:46 12:42 13:42 14:46 18:42 19:47 20:47
Prvan Selo 6:44 7:48 12:44 13:44 14:48 18:44 19:49 20:49
Licki Osik 3 6:48 7:52 12:48 13:48 14:52 18:48 19:53 20:53
Licki Osik 2 6:49 7:53 12:49 13:49 14:53 18:49 19:54 20:54
Licki Osik 6:50 7:54 12:50 13:50 14:54 18:50 19:55 20:55
Budak 3 6:52 7:56 12:52 13:52 14:56 18:52 19:57 20:57
Budak 2 6:55 7:59 12:55 13:55 14:59 18:55 20:00 21:00
Budak 6:58 8:02 12:58 13:58 15:02 18:58 20:03 21:03
Gospic¢ AK 7:00 8:04 13:00 14:00 15:04 19:00 20:05 21:05
Gospic¢ AK 5:10 7:10 8:06 13:10 14:10 19:10
Gospic zeljeznicki 5:15 7:15 8:11 13:15 14:15 19:15
Bilaj 5:18 7:18 8:14 13:18 14:18 19:18
Licki Ribnik 5:22 7:22 8:18 13:22 14:22 19:22
Papuca 5:31 7:31 8:27 13:31 14:31 19:31
Drenovac 2 5:34 7:34 8:30 13:34 14:34 19:34
Drenovac 5:36 7:36 8:32 13:36 14:36 19:36
Raduc 2 5:37 7:37 8:33 13:37 14:37 19:37
Raduc 5:39 7:39 8:35 13:39 14:39 19:39
Lovinac 5:44 7:44 8:40 13:44 14:44 19:44
Licko Cerje 5:46 7:46 8:42 13:46 14:46 19:46
Ricice 5:50 7:50 8:46 13:50 14:50 19:50
Stikada 5:54 7:54 8:50 13:54 14:54 19:54
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Tablica 19: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 1: Smjer A — standard ,, taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
Stikada 6:20 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20
Ricice 6:24 8:24 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24 20:24
Licko Cerje 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26 20:26
Lovinac 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26 20:26
Raduc 6:31 8:31 10:31 12:31 14:31 16:31 18:31 20:31
Raduc 2 6:33 8:33 10:33 12:33 14:33 16:33 18:33 20:33
Drenovac 6:34 8:34 10:34 12:34 14:34 16:34 18:34 20:34
Drenovac 2 6:36 8:36 10:36 12:36 14:36 16:36 18:36 20:36
Papuca 6:39 8:39 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39 20:39
Licki Ribnik 6:48 8:48 10:48 12:48 14:48 16:48 18:48 20:48
Bilaj 6:52 8:52 10:52 12:52 14:52 16:52 18:52 20:52
Gospic zeljeznicki 6:55 8:55 10:55 12:55 14:55 16:55 18:55 20:55
Gospi¢ AK 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00
Gospic AK 5:10 7:10 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10
Budak 5:12 7:12 9:12 11:12 13:12 15:12 17:12 19:12
Budak 2 5:15 7:15 9:15 11:15 13:15 15:15 17:15 19:15
Budak 3 5:18 7:18 9:18 11:18 13:18 15:18 17:18 19:18
Licki Osik 5:20 7:20 9:20 11:20 13:20 15:20 17:20 19:20
Licki Osik 2 5:21 7:21 9:21 11:21 13:21 15:21 17:21 19:21
Licki Osik 3 5:22 7:22 9:22 11:22 13:22 15:22 17:22 19:22
Prvan Selo 5:26 7:26 9:26 11:26 13:26 15:26 17:26 19:26
Perusi¢ 5:28 7:28 9:28 11:28 13:28 15:28 17:28 19:28
Varo$ 5:31 7:31 9:31 11:31 13:31 15:31 17:31 19:31
Kvarte 2 5:33 7:33 9:33 11:33 13:33 15:33 17:33 19:33
Kvarte 5:36 7:36 9:36 11:36 13:36 15:36 17:36 19:36
Krs 5:41 7:41 9:41 11:41 13:41 15:41 17:41 19:41
Licko LeSce 5:49 7:49 9:49 11:49 13:49 15:49 17:49 19:49
Covici 5:55 7:55 9:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55
Prozor 5:58 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58
Markovic gaj 3 5:59 7:59 9:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59
Markovic gaj 1 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00
Gomercici 6:03 8:03 10:03 12:03 14:03 16:03 18:03 20:03
AK Otocac 6:04 8:04 10:04 12:04 14:04 16:04 18:04 20:04
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Tablica 20: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 1: Smjer B — standard , taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
AK Otocac 6:06 8:06 10:06 12:06 14:06 16:06 18:06 20:06
Gomercici 6:07 8:07 10:07 12:07 14:07 16:07 18:07 20:07

Markovic gaj 1 6:10 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10 20:10
Markovi¢ gaj 3 6:11 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11
Prozor 6:12 8:12 10:12 12:12 14:12 16:12 18:12 20:12
Covici 6:15 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15
Licko LeSce 6:21 8:21 10:21 12:21 14:21 16:21 18:21 20:21
Krs 6:29 8:29 10:29 12:29 14:29 16:29 18:29 20:29
Kvarte 6:34 8:34 10:34 12:34 14:34 16:34 18:34 20:34
Kvarte 2 6:37 8:37 10:37 12:37 14:37 16:37 18:37 20:37
Varos 6:39 8:39 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39 20:39
Perusic 6:42 8:42 10:42 12:42 14:42 16:42 18:42 20:42
Prvan Selo 6:44 8:44 10:44 12:44 14:44 16:44 18:44 20:44
Licki Osik 3 6:48 8:48 10:48 12:48 14:48 16:48 18:48 20:48
Licki Osik 2 6:49 8:49 10:49 12:49 14:49 16:49 18:49 20:49
Licki Osik 6:50 8:50 10:50 12:50 14:50 16:50 18:50 20:50
Budak 3 6:52 8:52 10:52 12:52 14:52 16:52 18:52 20:52
Budak 2 6:55 8:55 10:55 12:55 14:55 16:55 18:55 20:55
Budak 6:58 8:58 10:58 12:58 14:58 16:58 18:58 20:58
Gospic AK 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00
Gospic AK 5:10 7:10 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10
Gospic Zeljeznicki | 5:15 7:15 9:15 11:15 13:15 15:15 17:15 19:15
Bilaj 5:18 7:18 9:18 11:18 13:18 15:18 17:18 19:18
Licki Ribnik 5:22 7:22 9:22 11:22 13:22 15:22 17:22 19:22
Papuca 5:31 7:31 9:31 11:31 13:31 15:31 17:31 19:31
Drenovac 2 5:34 7:34 9:34 11:34 13:34 15:34 17:34 19:34
Drenovac 5:36 7:36 9:36 11:36 13:36 15:36 17:36 19:36
Raduc 2 5:37 7:37 9:37 11:37 13:37 15:37 17:37 19:37
Radu¢ 5:39 7:39 9:39 11:39 13:39 15:39 17:39 19:39
Lovinac 5:44 7:44 9:44 11:44 13:44 15:44 17:44 19:44
Licko Cerje 5:46 7:46 9:46 11:46 13:46 15:46 17:46 19:46
Ricice 5:50 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50
Stikada 5:54 7:54 9:54 11:54 13:54 15:54 17:54 19:54
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Grafikon 11: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 1 — standard ,,Skolski vozni red”
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Grafikon 12: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 1 — standard ,taktni vozni red”
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9.1.2. Linija 2: Senj — Otocac - Korenica

DONJI LAPAC

UDBINA

Prostorna pokrivenost

— Prijedlog nacrta optimizacije linije 2
@ Identificirani infrastrukturni objekti
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Tablica 21: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 2: Smjer A — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9 |Polazak 10|Polazak 11|Polazak 12
Senj 6:09 7:09 12:09 13:09 14:09 18:09 19:09 20:09
Majorija 6:29 7:29 12:29 13:29 14:29 18:29 19:29 20:29
Vratnik 6:32 7:32 12:32 13:32 14:32 18:32 19:32 20:32
Melnice 2 6:34 7:34 12:34 13:34 14:34 18:34 19:34 20:34
Melnice 6:36 7:36 12:36 13:36 14:36 18:36 19:36 20:36
Zuta Lokva 6:39 7:39 12:39 13:39 14:39 18:39 19:39 20:39
Zuta Lokva 2 6:41 7:41 12:41 13:41 14:41 18:41 19:41 20:41
Brlog 6:43 7:43 12:43 13:43 14:43 18:43 19:43 20:43
Brlog 2 6:47 7:47 12:47 13:47 14:47 18:47 19:47 20:47
Kompolje 6:51 7:51 12:51 13:51 14:51 18:51 19:51 20:51
Spilnik 6:56 7:56 12:56 13:56 14:56 18:56 19:56 20:56
AK Otocac 7:00 8:00 13:00 14:00 15:00 19:00 20:00 21:00
AK Otocac 5:10 6:10 7:10 12:10 13:10 14:10 18:05 19:10
Gomercidi 5:11 6:11 7:11 12:11 13:11 14:11 18:06 19:11
Markovic gaj 1 5:14 6:14 7:14 12:14 13:14 14:14 18:09 19:14
Markovic gaj 2 5:15 6:15 7:15 12:15 13:15 14:15 18:10 19:15
Podum 1 5:18 6:18 7:18 12:18 13:18 14:18 18:13 19:18
SinacR 5:20 6:20 7:20 12:20 13:20 14:20 18:15 19:20
ZaluZnica 5:22 6:22 7:22 12:22 13:22 14:22 18:17 19:22
Vrhovine 5:28 6:28 7:28 12:28 13:28 14:28 18:23 19:28
Gornje Vrhovine 5:32 6:32 7:32 12:32 13:32 14:32 18:27 19:32
Donji Babin Potok 5:33 6:33 7:33 12:33 13:33 14:33 18:28 19:33
Gornji Babin Potok 5:37 6:37 7:37 12:37 13:37 14:37 18:32 19:37
Homoljac 2 5:45 6:45 7:45 12:45 13:45 14:45 18:40 19:45
Homoljac 5:47 6:47 7:47 12:47 13:47 14:47 18:42 19:47
Vrelo Korenicko 5:52 6:52 7:52 12:52 13:52 14:52 18:47 19:52
Vranovaca 5:56 6:56 7:56 12:56 13:56 14:56 18:51 19:56
Korenica 5:58 6:58 7:58 12:58 13:58 14:58 18:53 19:58
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Tablica 22: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 2: Smjer B — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9 |Polazak 10|Polazak 11|Polazak 12
Korenica 6:12 7:12 12:12 13:12 14:12 18:12 19:12 20:12
Vranovaca 6:14 7:14 12:14 13:14 14:14 18:14 19:14 20:14
Vrelo Korenicko 6:18 7:18 12:18 13:18 14:18 18:18 19:18 20:18
Homoljac 6:23 7:23 12:23 13:23 14:23 18:23 19:23 20:23
Homoljac 2 6:25 7:25 12:25 13:25 14:25 18:25 19:25 20:25
Gornji Babin Potok 6:33 7:33 12:33 13:33 14:33 18:33 19:33 20:33
Donji Babin Potok 6:37 7:37 12:37 13:37 14:37 18:37 19:37 20:37
Gornje Vrhovine 6:38 7:38 12:38 13:38 14:38 18:38 19:38 20:38
Vrhovine 6:42 7:42 12:42 13:42 14:42 18:42 19:42 20:42
ZaluZnica 6:48 7:48 12:48 13:48 14:48 18:48 19:48 20:48
SinacR 6:50 7:50 12:50 13:50 14:50 18:50 19:50 20:50
Podum 1 6:52 7:52 12:52 13:52 14:52 18:52 19:52 20:52
Markovic gaj 2 6:55 7:55 12:55 13:55 14:55 18:55 19:55 20:55
Markovic gaj 1 6:56 7:56 12:56 13:56 14:56 18:56 19:56 20:56
Gomercidi 6:59 7:59 12:59 13:59 14:59 18:59 19:59 20:59
AK Otocac 7:00 8:00 13:00 14:00 15:00 19:00 20:00 21:00
AK Otocac 5:05 6:09 7:10 12:05 13:10 14:10 18:05 19:10
Spilnik 5:09 6:13 7:14 12:09 13:14 14:14 18:09 19:14
Kompolje 5:14 6:18 7:19 12:14 13:19 14:19 18:14 19:19
Brlog 2 5:18 6:22 7:23 12:18 13:23 14:23 18:18 19:23
Brlog 5:22 6:26 7:27 12:22 13:27 14:27 18:22 19:27
Zuta Lokva 2 5:24 6:28 7:29 12:24 13:29 14:29 18:24 19:29
Zuta Lokva 5:26 6:30 7:31 12:26 13:31 14:31 18:26 19:31
Melnice 5:29 6:33 7:34 12:29 13:34 14:34 18:29 19:34
Melnice 2 5:31 6:35 7:36 12:31 13:36 14:36 18:31 19:36
Vratnik 5:33 6:37 7:38 12:33 13:38 14:38 18:33 19:38
Majorija 5:36 6:40 7:41 12:36 13:41 14:41 18:36 19:41
Senj 5:56 7:00 8:01 12:56 14:01 15:01 18:56 20:01
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Tablica 23: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 2: Smjer A — standard ,,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
Senj 7:09 9:09 11:09 13:09 15:09 17:09 19:09 21:09
Majorija 7:29 9:29 11:29 13:29 15:29 17:29 19:29 21:29
Vratnik 7:32 9:32 11:32 13:32 15:32 17:32 19:32 21:32
Melnice 2 7:34 9:34 11:34 13:34 15:34 17:34 19:34 21:34
Melnice 7:36 9:36 11:36 13:36 15:36 17:36 19:36 21:36
Zuta Lokva 7:39 9:39 11:39 13:39 15:39 17:39 19:39 21:39
Zuta Lokva 2 7:41 9:41 11:41 13:41 15:41 17:41 19:41 21:41
Brlog 7:43 9:43 11:43 13:43 15:43 17:43 19:43 21:43
Brlog 2 7:47 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47 21:47
Kompolje 7:51 9:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51
Spilnik 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56 21:56
AK Otocac 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
AK Otocac 6:10 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10 20:10
Gomercici 6:11 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11
Markovic gaj 1 6:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14
Markovic¢ gaj 2 6:15 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15
Podum 1 6:18 8:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18 20:18
SinacR 6:20 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20
ZaluZnica 6:22 8:22 10:22 12:22 14:22 16:22 18:22 20:22
Vrhovine 6:28 8:28 10:28 12:28 14:28 16:28 18:28 20:28
Gornje Vrhovine 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32 20:32
Donji Babin Potok 6:33 8:33 10:33 12:33 14:33 16:33 18:33 20:33
Gornji Babin Potok 6:37 8:37 10:37 12:37 14:37 16:37 18:37 20:37
Homoljac 2 6:45 8:45 10:45 12:45 14:45 16:45 18:45 20:45
Homoljac 6:47 8:47 10:47 12:47 14:47 16:47 18:47 20:47
Vrelo Korenicko 6:52 8:52 10:52 12:52 14:52 16:52 18:52 20:52
Vranovaca 6:56 8:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:56
Korenica 6:58 8:58 10:58 12:58 14:58 16:58 18:58 20:58
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Tablica 24: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 2: Smjer B — standard ,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
Korenica 7:12 9:12 11:12 13:12 15:12 17:12 19:12 21:12
Vranovaca 7:14 9:14 11:14 13:14 15:14 17:14 19:14 21:14
Vrelo Korenicko 7:18 9:18 11:18 13:18 15:18 17:18 19:18 21:18
Homoljac 7:23 9:23 11:23 13:23 15:23 17:23 19:23 21:23
Homoljac 2 7:25 9:25 11:25 13:25 15:25 17:25 19:25 21:25
Gornji Babin Potok 7:33 9:33 11:33 13:33 15:33 17:33 19:33 21:33
Donji Babin Potok 7:37 9:37 11:37 13:37 15:37 17:37 19:37 21:37
Gornje Vrhovine 7:38 9:38 11:38 13:38 15:38 17:38 19:38 21:38
Vrhovine 7:42 9:42 11:42 13:42 15:42 17:42 19:42 21:42
ZaluZnica 7:48 9:48 11:48 13:48 15:48 17:48 19:48 21:48
SinacR 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50 21:50
Podum 1 7:52 9:52 11:52 13:52 15:52 17:52 19:52 21:52
Markovic gaj 2 7:55 9:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55 21:55
Markovic gaj 1 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56 21:56
Gomercici 7:59 9:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59 21:59
AK Otocac 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
AK Otocac 6:10 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10 20:10
Spilnik 6:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14
Kompolje 6:19 8:19 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19 20:19
Brlog 2 6:23 8:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20:23
Brlog 6:27 8:27 10:27 12:27 14:27 16:27 18:27 20:27
Zuta Lokva 2 6:29 8:29 10:29 12:29 14:29 16:29 18:29 20:29
Zuta Lokva 6:31 8:31 10:31 12:31 14:31 16:31 18:31 20:31
Melnice 6:34 8:34 10:34 12:34 14:34 16:34 18:34 20:34
Melnice 2 6:36 8:36 10:36 12:36 14:36 16:36 18:36 20:36
Vratnik 6:38 8:38 10:38 12:38 14:38 16:38 18:38 20:38
Majorija 6:41 8:41 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41 20:41
Senj 7:01 9:01 11:01 13:01 15:01 17:01 19:01 21:01
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Grafikon 13: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 2 — standard ,,Skolski vozni red”
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Grafikon 14: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 2 — standard ,taktni vozni red”
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9.1.3. Linija 3: Korenica — Gospi¢ - Prizna

DONJI LAPAC

UDBINA

Prostorna pokrivenost

— Prijedlog nacrta optimizacije linije 3
¢ Identificirani infrastrukturni objekti
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Tablica 25: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 3: Smjer A — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9 [Polazak 10
Korenica 6:08 7:08 12:08 13:08 14:08 18:08 19:08 20:08
Vrpile 6:14 7:14 12:14 13:14 14:14 18:14 19:14 20:14
Krbavica 6:18 7:18 12:18 13:18 14:18 18:18 19:18 20:18
Bunici 6:20 7:20 12:20 13:20 14:20 18:20 19:20 20:20
Bunidéi 2 6:23 7:23 12:23 13:23 14:23 18:23 19:23 20:23
Ljubovo 6:30 7:30 12:30 13:30 14:30 18:30 19:30 20:30
Siroka Kula 6:37 7:37 12:37 13:37 14:37 18:37 19:37 20:37
Siroka Kula 2 6:39 7:39 12:39 13:39 14:39 18:39 19:39 20:39
Vukava 6:41 7:41 12:41 13:41 14:41 18:41 19:41 20:41
Siroka Kula 3 6:43 7:43 12:43 13:43 14:43 18:43 19:43 20:43
Licki Osik 3 6:47 7:47 12:47 13:47 14:47 18:47 19:47 20:47
Licki Osik 2 6:48 7:48 12:48 13:48 14:48 18:48 19:48 20:48
Licki Osik 6:49 7:49 12:49 13:49 14:49 18:49 19:49 20:49
Budak 3 6:51 7:51 12:51 13:51 14:51 18:51 19:51 20:51
Budak 2 6:54 7:54 12:54 13:54 14:54 18:54 19:54 20:54
Budak 6:57 7:57 12:57 13:57 14:57 18:57 19:57 20:57
AK Gospié 7:00 8:00 13:00 14:00 15:00 19:00 20:00 21:00
AK Gospié 5:05 7:05 11:05 13:05 14:05 15:05 19:05
Kaniza Gospicka 5:08 7:08 11:08 13:08 14:08 15:08 19:08
Podostra 5:10 7:10 11:10 13:10 14:10 15:10 19:10
Podostra 2 5:11 7:11 11:11 13:11 14:11 15:11 19:11
Novoselo Trnovacko 5:14 7:14 11:14 13:14 14:14 15:14 19:14
Brusane 5:17 7:17 11:17 13:17 14:17 15:17 19:17
Susanj Cesaricki 5:34 7:34 11:34 13:34 14:34 15:34 19:34
Karlobag 5:48 7:48 11:48 13:48 14:48 15:48 19:48
Ribarica 2 5:51 7:51 11:51 13:51 14:51 15:51 19:51
Ribarica 1 5:52 7:52 11:52 13:52 14:52 15:52 19:52
Ribarica 5:53 7:53 11:53 13:53 14:53 15:53 19:53
Cesarica 3 5:54 7:54 11:54 13:54 14:54 15:54 19:54
Cesarica 2 5:55 7:55 11:55 13:55 14:55 15:55 19:55
Cesarica 5:57 7:57 11:57 13:57 14:57 15:57 19:57
Prizna 3 5:59 7:59 11:59 13:59 14:59 15:59 19:59
Prizna 6:03 8:03 12:03 14:03 15:03 16:03 20:03
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Tablica 26: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 3: Smjer B — standard ,,Skolski vozni red

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
Prizna 6:09 12:09 13:09 14:09 18:09 20:09
Prizna 3 6:13 12:13 13:13 14:13 18:13 20:13
Cesarica 6:15 12:15 13:15 14:15 18:15 20:15
Cesarica 2 6:17 12:17 13:17 14:17 18:17 20:17
Cesarica 3 6:18 12:18 13:18 14:18 18:18 20:18
Ribarica 6:19 12:19 13:19 14:19 18:19 20:19
Ribarica 1 6:20 12:20 13:20 14:20 18:20 20:20
Ribarica 2 6:21 12:21 13:21 14:21 18:21 20:21
Karlobag 6:35 12:35 13:35 14:35 18:35 20:35
Susanj Cesaricki 6:52 12:52 13:52 14:52 18:52 20:52
Brusane 6:55 12:55 13:55 14:55 18:55 20:55
Novoselo Trnovacko 6:58 12:58 13:58 14:58 18:58 20:58
Podostra 2 6:59 12:59 13:59 14:59 18:59 20:59
Podostra 7:01 13:01 14:.01 15:01 19:01 21:01
Kaniza Gospicka 7:04 13:04 14:04 15:04 19:04 21:04
AK Gospié 7:07 13:07 14:07 15:07 19:07 21:07
AK Gospic 5:08 6:08 7:10 12:08 13:10 14:10 15:10 19:10
Budak 5:11 6:11 7:13 12:11 13:13 14:13 15:13 19:13
Budak 2 5:14 6:14 7:16 12:14 13:16 14:16 15:16 19:16
Budak 3 5:17 6:17 7:19 12:17 13:19 14:19 15:19 19:19
Licki Osik 5:19 6:19 7:21 12:19 13:21 14:21 15:21 19:21
Licki Osik 2 5:20 6:20 7:22 12:20 13:22 14:22 15:22 19:22
Licki Osik 3 5:21 6:21 7:23 12:21 13:23 14:23 15:23 19:23
Siroka Kula 3 5:25 6:25 7:27 12:25 13:27 14:27 15:27 19:27
Vukava 5:27 6:27 7:29 12:27 13:29 14:29 15:29 19:29
Siroka Kula 2 5:29 6:29 7:31 12:29 13:31 14:31 15:31 19:31
Siroka Kula 5:31 6:31 7:33 12:31 13:33 14:33 15:33 19:33
Ljubovo 5:38 6:38 7:40 12:38 13:40 14:40 15:40 19:40
Bunici 2 5:45 6:45 7:47 12:45 13:47 14:47 15:47 19:47
Bunici 5:48 6:48 7:50 12:48 13:50 14:50 15:50 19:50
Krbavica 5:50 6:50 7:52 12:50 13:52 14:52 15:52 19:52
Vrpile 5:54 6:54 7:56 12:54 13:56 14:56 15:56 19:56
Korenica 6:00 7:00 8:02 13:00 14:02 15:02 16:02 20:02 119




Tablica 27: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 3: Smjer A — standard ,,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
Korenica 6:08 8:08 10:08 12:08 14:08 16:08 18:08 20:08
Vrpile 6:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14
Krbavica 6:18 8:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18 20:18
Bunidi 6:20 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20
Bunidéi 2 6:23 8:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20:23
Ljubovo 6:30 8:30 10:30 12:30 14:30 16:30 18:30 20:30
Siroka Kula 6:37 8:37 10:37 12:37 14:37 16:37 18:37 20:37
Siroka Kula 2 6:39 8:39 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39 20:39
Vukava 6:41 8:41 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41 20:41
Siroka Kula 3 6:43 8:43 10:43 12:43 14:43 16:43 18:43 20:43
Licki Osik 3 6:47 8:47 10:47 12:47 14:47 16:47 18:47 20:47
Licki Osik 2 6:48 8:48 10:48 12:48 14:48 16:48 18:48 20:48
Licki Osik 6:49 8:49 10:49 12:49 14:49 16:49 18:49 20:49
Budak 3 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51 18:51 20:51
Budak 2 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54 20:54
Budak 6:57 8:57 10:57 12:57 14:57 16:57 18:57 20:57
AK Gospi¢ 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00
AK Gospi¢ 5:07 7:07 9:07 11:07 13:07 15:07 17:07 19:07
Kaniza Gospicka 5:10 7:10 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10
Podostra 5:12 7:12 9:12 11:12 13:12 15:12 17:12 19:12
Podostra 2 5:13 7:13 9:13 11:13 13:13 15:13 17:13 19:13
Novoselo Trnovacko 5:16 7:16 9:16 11:16 13:16 15:16 17:16 19:16
Brusane 5:19 7:19 9:19 11:19 13:19 15:19 17:19 19:19
Susanj Cesaricki 5:36 7:36 9:36 11:36 13:36 15:36 17:36 19:36
Karlobag 5:50 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50
Ribarica 2 5:53 7:53 9:53 11:53 13:53 15:53 17:53 19:53
Ribarica 1 5:54 7:54 9:54 11:54 13:54 15:54 17:54 19:54
Ribarica 5:55 7:55 9:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55
Cesarica 3 5:56 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56
Cesarica 2 5:57 7:57 9:57 11:57 13:57 15:57 17:57 19:57
Cesarica 5:59 7:59 9:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59
Prizna 3 6:01 8:01 10:01 12:01 14:01 16:01 18:01 20:01
Prizna 6:05 8:05 10:05 12:05 14:05 16:05 18:05 20:05
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Tablica 28: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 3: Smjer B — standard ,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
Prizna 6:08 8:08 10:08 12:08 14:08 16:08 18:08 20:08
Prizna 3 6:12 8:12 10:12 12:12 14:12 16:12 18:12 20:12
Cesarica 6:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14
Cesarica 2 6:16 8:16 10:16 12:16 14:16 16:16 18:16 20:16
Cesarica 3 6:17 8:17 10:17 12:17 14:17 16:17 18:17 20:17
Ribarica 6:18 8:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18 20:18
Ribarica 1 6:19 8:19 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19 20:19
Ribarica 2 6:20 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20
Karlobag 6:34 8:34 10:34 12:34 14:34 16:34 18:34 20:34
Susanj Cesaricki 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51 18:51 20:51
Brusane 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54 20:54
Novoselo Trnovacko 6:57 8:57 10:57 12:57 14:57 16:57 18:57 20:57
Podostra 2 6:58 8:58 10:58 12:58 14:58 16:58 18:58 20:58
Podostra 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00
KaniZa Gospicka 7:03 9:03 11:03 13:03 15:03 17:03 19:03 21:03
AK Gospic 7:06 9:06 11:06 13:06 15:06 17:.06 19:06 21:06
AK Gospic 5:10 7:10 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10
Budak 5:13 7:13 9:13 11:13 13:13 15:13 17:13 19:13
Budak 2 5:16 7:16 9:16 11:16 13:16 15:16 17:16 19:16
Budak 3 5:19 7:19 9:19 11:19 13:19 15:19 17:19 19:19
Licki Osik 5:21 7:21 9:21 11:21 13:21 15:21 17:21 19:21
Licki Osik 2 5:22 7:22 9:22 11:22 13:22 15:22 17:22 19:22
Licki Osik 3 5:23 7:23 9:23 11:23 13:23 15:23 17:23 19:23
Siroka Kula 3 5:27 7:27 9:27 11:27 13:27 15:27 17:27 19:27
Vukava 5:29 7:29 9:29 11:29 13:29 15:29 17:29 19:29
Siroka Kula 2 5:31 7:31 9:31 11:31 13:31 15:31 17:31 19:31
Siroka Kula 5:33 7:33 9:33 11:33 13:33 15:33 17:33 19:33
Ljubovo 5:40 7:40 9:40 11:40 13:40 15:40 17:40 19:40
Buniéi 2 5:47 7:47 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47
Bunici 5:50 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50
Krbavica 5:52 7:52 9:52 11:52 13:52 15:52 17:52 19:52
Vrpile 5:56 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56
Korenica 6:02 8:02 10:02 12:02 14:02 16:02 18:02 20:02 121




Grafikon 15: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 3 — standard ,,Skolski vozni red”

stajaliSte/vrijeme

4:00 5:00

6:00  7:00

8:00

9:00

10:00

11:00

12:00

13:000 14:00 15:00

16:00

17:00

18:00

19:00

20:00

21:00

22:00

23:00

0:00

Korenica

Vrpile

Krbavica

Bunici

Bunici 2

Ljubovo

Siroka Kula

Siroka Kula 2

Vukava

Siroka Kula 3

Licki Osik 3

Licki Osik 2

Licki Osik

Budak 3

Budak 2

Budak

AK Gospié

Vozilo 1

AK Gospié

KaniZa Gospicka

Podostra

Podostra 2

Vozilo 3

Novoselo Trnovacko

Brusane

Vozilo 4

Susanj Cesaricki

Karlobag

Ribarica 2

Ribarica 1

Ribarica

Cesarica 3

Cesarica 2

Cesarica

Prizna 3

Prizna




Grafikon 16: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 3 — standard , taktni vozni red”
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9.1.4. Linija 4: Smoljanac 3 — Korenica - Lovinac

UDBINA DONJI LAPAC

Prostorna pokrivenost

— Prijedlog nacrta optimizacije linije 4
¢ Identificirani infrastrukturni objekti
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Tablica 29: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 4: Smjer A —standard ,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8
Smoljanac 3 6:30 12:30 13:30 15:00 18:30 20:30
Smoljanac 2 6:31 12:31 13:31 15:01 18:31 20:31

Smoljanac 6:32 12:32 13:32 15:02 18:32 20:32
Korana 6:36 12:36 13:36 15:06 18:36 20:36
Rastovaca 6:39 12:39 13:39 15:09 18:39 20:39
Plitvicka Jezera 6:42 12:42 13:42 15:12 18:42 20:42
Mukinje 6:44 12:44 13:44 15:14 18:44 20:44
Jezerce 6:46 12:46 13:46 15:16 18:46 20:46
Prijeboj 6:49 12:49 13:49 15:19 18:49 20:49
Kapela Korenicka 6:52 12:52 13:52 15:22 18:52 20:52
Rudanovac 6:55 12:55 13:55 15:25 18:55 20:55
Vranovaca 6:58 12:58 13:58 15:28 18:58 20:58
Korenica 7:00 13:00 14:00 15:30 19:00 21:00
Korenica 5:00 7:10 12:00 13:10 14:10 19:10
Gradina 5:04 7:14 12:04 13:14 14:14 19:14
Bjelopolje 5:06 7:16 12:06 13:16 14:16 19:16
Grabusic 5:09 7:19 12:09 13:19 14:19 19:19
Pecane 2 5:13 7:23 12:13 13:23 14:23 19:23
Pecane 5:14 7:24 12:14 13:24 14:24 19:24
Josan 5:16 7:26 12:16 13:26 14:26 19:26
JoSan 1 5:21 7:31 12:21 13:31 14:31 19:31
JoSan 2 5:24 7:34 12:24 13:34 14:34 19:34
Podudbina 5:28 7:38 12:28 13:38 14:38 19:38
Udbina 5:31 7:41 12:31 13:41 14:41 19:41
Mutili¢ 5:35 7:45 12:35 13:45 14:45 19:45
Parcidi 5:50 8:00 12:50 14:00 15:00 20:00
Lovinac 5:57 8:07 12:57 14:07 15:07 20:07
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Tablica 30: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 4: Smjer B — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8
Lovinac 6:03 12:03 13:03 16:03 18:03 20:18
Parcidi 6:10 12:10 13:10 16:10 18:10 20:25
Mutilic 6:25 12:25 13:25 16:25 18:25 20:40
Udbina 6:29 12:29 13:29 16:29 18:29 20:44

Podudbina 6:32 12:32 13:32 16:32 18:32 20:47
Josan 2 6:36 12:36 13:36 16:36 18:36 20:51
Josan1 6:39 12:39 13:39 16:39 18:39 20:54

Josan 6:44 12:44 13:44 16:44 18:44 20:59
Pecdane 6:46 12:46 13:46 16:46 18:46 21:01
Pecane 2 6:47 12:47 13:47 16:47 18:47 21:02
Grabusié 6:51 12:51 13:51 16:51 18:51 21:06

Bjelopolje 6:54 12:54 13:54 16:54 18:54 21:09

Gradina 6:56 12:56 13:56 16:56 18:56 21:11

Korenica 7:00 13:00 14:00 17:00 19:00 21:15
Korenica 5:00 7:10 12:00 13:10 14:10 19:10
Vranovaca 5:02 7:12 12:02 13:12 14:12 19:12
Rudanovac 5:05 7:15 12:05 13:15 14:15 19:15
Kapela Korenicka 5:08 7:18 12:08 13:18 14:18 19:18
Prijeboj 5:11 7:21 12:11 13:21 14:21 19:21
Jezerce 5:14 7:24 12:14 13:24 14:24 19:24
Mukinje 5:16 7:26 12:16 13:26 14:26 19:26

Plitvicka Jezera 5:18 7:28 12:18 13:28 14:28 19:28

Rastovaca 5:21 7:31 12:21 13:31 14:31 19:31
Korana 5:24 7:34 12:24 13:34 14:34 19:34

Smoljanac 5:28 7:38 12:28 13:38 14:38 19:38

Smoljanac 2 5:29 7:39 12:29 13:39 14:39 19:39
Smoljanac 3 5:30 7:40 12:30 13:40 14:40 19:40
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Tablica 31: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 4: Smjer A — standard ,,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
Smoljanac 3 5:30 7:30 9:30 11:30 13:30 15:30 17:30 19:30
Smoljanac 2 5:31 7:31 9:31 11:31 13:31 15:31 17:31 19:31

Smoljanac 5:32 7:32 9:32 11:32 13:32 15:32 17:32 19:32
Korana 5:36 7:36 9:36 11:36 13:36 15:36 17:36 19:36
Rastovaca 5:39 7:39 9:39 11:39 13:39 15:39 17:39 19:39
Plitvicka Jezera 5:42 7:42 9:42 11:42 13:42 15:42 17:42 19:42
Mukinje 5:44 7:44 9:44 11:44 13:44 15:44 17:44 19:44
Jezerce 5:46 7:46 9:46 11:46 13:46 15:46 17:46 19:46
Prijeboj 5:49 7:49 9:49 11:49 13:49 15:49 17:49 19:49
Kapela Korenicka 5:52 7:52 9:52 11:52 13:52 15:52 17:52 19:52
Rudanovac 5:55 7:55 9:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55
Vranovaca 5:58 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58
Korenica 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00
Korenica 4:05 6:05 8:05 10:05 12:05 14:05 16:05 18:05
Gradina 4:09 6:09 8:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09
Bjelopolje 4:11 6:11 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11
Grabusic 4:14 6:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14
Pecane 2 4:18 6:18 8:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18
Pedane 4:19 6:19 8:19 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19
JosSan 4:21 6:21 8:21 10:21 12:21 14:21 16:21 18:21
Josan 1 4:26 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26
JosSan 2 4:29 6:29 8:29 10:29 12:29 14:29 16:29 18:29
Podudbina 4:33 6:33 8:33 10:33 12:33 14:33 16:33 18:33
Udbina 4:36 6:36 8:36 10:36 12:36 14:36 16:36 18:36
Mutili¢ 4:40 6:40 8:40 10:40 12:40 14:40 16:40 18:40
Parcici 4:55 6:55 8:55 10:55 12:55 14:55 16:55 18:55
Lovinac 5:02 7:02 9:02 11:02 13:02 15:02 17:02 19:02
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Tablica 32: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 4: Smjer B — standard ,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
Lovinac 5:03 7:03 9:03 11:03 13:03 15:03 17:03 19:03
Parcidi 5:10 7:10 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10
Mutili¢ 5:25 7:25 9:25 11:25 13:25 15:25 17:25 19:25
Udbina 5:29 7:29 9:29 11:29 13:29 15:29 17:29 19:29

Podudbina 5:32 7:32 9:32 11:32 13:32 15:32 17:32 19:32
JoSan 2 5:36 7:36 9:36 11:36 13:36 15:36 17:36 19:36
Josan1 5:39 7:39 9:39 11:39 13:39 15:39 17:39 19:39

JoSan 5:44 7:44 9:44 11:44 13:44 15:44 17:44 19:44
Pecane 5:46 7:46 9:46 11:46 13:46 15:46 17:46 19:46
Pecane 2 5:47 7:47 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47
Grabusic 5:51 7:51 9:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51

Bjelopolje 5:54 7:54 9:54 11:54 13:54 15:54 17:54 19:54

Gradina 5:56 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56

Korenica 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00
Korenica 4:10 6:10 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10
Vranovaca 4:12 6:12 8:12 10:12 12:12 14:12 16:12 18:12
Rudanovac 4:15 6:15 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15
Kapela Korenicka 4:18 6:18 8:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18
Prijeboj 4:21 6:21 8:21 10:21 12:21 14:21 16:21 18:21
Jezerce 4:24 6:24 8:24 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24
Mukinje 4:26 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26

Plitvicka Jezera 4:28 6:28 8:28 10:28 12:28 14:28 16:28 18:28

Rastovaca 4:31 6:31 8:31 10:31 12:31 14:31 16:31 18:31
Korana 4:34 6:34 8:34 10:34 12:34 14:34 16:34 18:34

Smoljanac 4:38 6:38 8:38 10:38 12:38 14:38 16:38 18:38

Smoljanac 2 4:39 6:39 8:39 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39
Smoljanac 3 4:40 6:40 8:40 10:40 12:40 14:40 16:40 18:40
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Grafikon 17: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 4 — standard ,,Skolski vozni red”

stajaliste/vrijeme
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Grafikon 18: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 4 — standard ,,taktni vozni red”

stajaliste/vrijeme
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9.1.5. Linija 5: Otocac —Jezerane 1

DONJI LAPAC

UDBINA

Prostorna pokrivenost

— Prijedlog nacrta optimizacije linije 5
¢ Identificirani infrastrukturni objekti
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Tablica 33: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 5: Smjer A — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8
Jezerane 1 6:15 8:15 12:15 13:15 14:15 15:15 18:15 20:15
Jezerane 6:20 8:20 12:20 13:20 14:20 15:20 18:20 20:20
KriZzpolje 6:25 8:25 12:25 13:25 14:25 15:25 18:25 20:25
Brinje Skola 6:31 8:31 12:31 13:31 14:31 15:31 18:31 20:31
Brinje 6:32 8:32 12:32 13:32 14:32 15:32 18:32 20:32
Prokike 6:38 8:38 12:38 13:38 14:38 15:38 18:38 20:38
Brlog 6:43 8:43 12:43 13:43 14:43 15:43 18:43 20:43
Brlog 2 6:47 8:47 12:47 13:47 14:47 15:47 18:47 20:47
Kompolje 6:51 8:51 12:51 13:51 14:51 15:51 18:51 20:51
Spilnik 6:56 8:56 12:56 13:56 14:56 15:56 18:56 20:56
AK Otocac 7:00 9:00 13:00 14:00 15:00 16:00 19:00 21:00

Tablica 34: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 5: Smjer B — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8
AK Otocac 5:10 7:10 11:10 12:10 13:10 14:10 17:10 19:10
Spilnik 5:14 7:14 11:14 12:14 13:14 14:14 17:14 19:14
Kompolje 5:19 7:19 11:19 12:19 13:19 14:19 17:19 19:19
Brlog 2 5:23 7:23 11:23 12:23 13:23 14:23 17:23 19:23
Brlog 5:27 7:27 11:27 12:27 13:27 14:27 17:27 19:27
Prokike 5:32 7:32 11:32 12:32 13:32 14:32 17:32 19:32
Brinje 5:38 7:38 11:38 12:38 13:38 14:38 17:38 19:38
Brinje Skola 5:39 7:39 11:39 12:39 13:39 14:39 17:39 19:39
Krizpolje 5:45 7:45 11:45 12:45 13:45 14:45 17:45 19:45
Jezerane 5:50 7:50 11:50 12:50 13:50 14:50 17:50 19:50
Jezerane 1 5:55 7:55 11:55 12:55 13:55 14:55 17:55 19:55
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Tablica 35: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 5: Smjer A — standard ,,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8
Jezerane 1 7:15 9:15 11:15 13:15 15:15 17:15 19:15 21:15
Jezerane 7:20 9:20 11:20 13:20 15:20 17:20 19:20 21:20
KriZzpolje 7:25 9:25 11:25 13:25 15:25 17:25 19:25 21:25
Brinje Skola 7:31 9:31 11:31 13:31 15:31 17:31 19:31 21:31
Brinje 7:32 9:32 11:32 13:32 15:32 17:32 19:32 21:32
Prokike 7:38 9:38 11:38 13:38 15:38 17:38 19:38 21:38
Brlog 7:43 9:43 11:43 13:43 15:43 17:43 19:43 21:43
Brlog 2 7:47 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47 21:47
Kompolje 7:51 9:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51
Spilnik 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56 21:56
AK Otocac 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00

Tablica 36: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 5: Smjer B — standard ,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8
AK Otocac 6:10 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10 20:10
Spilnik 6:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14
Kompolje 6:19 8:19 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19 20:19
Brlog 2 6:23 8:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20:23
Brlog 6:27 8:27 10:27 12:27 14:27 16:27 18:27 20:27
Prokike 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32 20:32
Brinje 6:38 8:38 10:38 12:38 14:38 16:38 18:38 20:38
Brinje Skola 6:39 8:39 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39 20:39
KriZpolje 6:45 8:45 10:45 12:45 14:45 16:45 18:45 20:45
Jezerane 6:50 8:50 10:50 12:50 14:50 16:50 18:50 20:50
Jezerane 1 6:55 8:55 10:55 12:55 14:55 16:55 18:55 20:55
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Grafikon 19: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 5 — standard ,,Skolski vozni red”

stajaliSte/vrijeme
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Grafikon 20: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 5 — standard ,taktni vozni red”

stajaliste/vrijeme
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9.1.6. Linija 6: Krasno — Otocac — Sinac 2

DONJI LAPAC

UDBINA

Prostorna pokrivenost

— Prijedlog nacrta optimizacije linije 6
@ Identificirani infrastrukturni objekti
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Tablica 37: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 6: Smjer A — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7

Krasno Polje 6:28 12:28 13:28 14:08 18:28 19:58

Kuterevo 6:43 12:43 13:43 14:23 18:43 20:13

Svica 2 6:51 12:51 13:51 14:31 18:51 20:21

Svica 1 6:55 12:55 13:55 14:35 18:55 20:25

AK Otocac 7:00 13:00 14:00 14:40 19:00 20:30
AK Otocac 6:10 7:10 13:10 14:10 19:10
Gomercici 6:11 7:11 13:11 14:11 19:11
Markovicé gaj 1 6:14 7:14 13:14 14:14 19:14
Markovic gaj 3 6:15 7:15 13:15 14:15 19:15
Prozor 6:16 7:16 13:16 14:16 19:16
Covidi 6:19 7:19 13:19 14:19 19:19
Sinac 1 6:24 7:24 13:24 14:24 19:24
Sinac 2 6:28 7:28 13:28 14:28 19:28
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Tablica 38: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 6: Smjer B — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7
Sinac 2 6:42 12:42 13:42 18:42 20:12
Sinac 1 6:46 12:46 13:46 18:46 20:16
Covici 6:51 12:51 13:51 18:51 20:21
Prozor 6:54 12:54 13:54 18:54 20:24

Markovic gaj 3 6:55 12:55 13:55 18:55 20:25

Markovicé gaj 1 6:56 12:56 13:56 18:56 20:26

Gomerdcici 6:59 12:59 13:59 18:59 20:29

AK Otocac 7:00 13:00 14:00 19:00 20:30
AK Otocac 5:30 7:10 12:00 13:10 14:10 19:10
Svica 1 5:35 7:15 12:05 13:15 14:15 19:15
Svica 2 5:39 7:19 12:09 13:19 14:19 19:19
Kuterevo 5:47 7:27 12:17 13:27 14:27 19:27
Krasno Polje 6:02 7:42 12:32 13:42 14:42 19:42
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Tablica 39: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 6: Smjer A — standard ,,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9

Krasno Polje 7:28 9:28 11:28 13:28 15:28 17:28 19:28 21:28

Kuterevo 7:43 9:43 11:43 13:43 15:43 17:43 19:43 21:43

Svica 2 7:51 9:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51

Svical 7:55 9:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55 21:55

AK Otocac 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
AK Otocac 7:10 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10 20:10
Gomercidi 7:11 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11

Markovic gaj 1 7:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14

Markovié gaj 3 7:15 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15
Prozor 7:16 8:16 10:16 12:16 14:16 16:16 18:16 20:16
Covici 7:19 8:19 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19 20:19
Sinac 1 7:24 8:24 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24 20:24
Sinac 2 7:28 8:28 10:28 12:28 14:28 16:28 18:28 20:28

Tablica 40: Prijedlog okvirnog voznog reda linije 6: Smjer B - standard ,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8 | Polazak 9
Sinac 2 7:42 9:42 11:42 13:42 15:42 17:42 19:42 21:42
Sinac 1 7:46 9:46 11:46 13:46 15:46 17:46 19:46 21:46
Coviéi 7:51 9:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51
Prozor 7:54 9:54 11:54 13:54 15:54 17:54 19:54 21:54

Markovi¢ gaj 3 7:55 9:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55 21:55

Markovié gaj 1 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56 21:56

Gomercidi 7:59 9:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59 21:59

AK Otocac 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
AK Otocac 6:30 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10 20:10
Svical 6:35 8:15 10:15 12:15 14:15 16:15 18:15 20:15
Svica 2 6:39 8:19 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19 20:19
Kuterevo 6:47 8:27 10:27 12:27 14:27 16:27 18:27 20:27
Krasno Polje 7:02 8:42 10:42 12:42 14:42 16:42 18:42 20:42
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Grafikon 21: Prikaz grafikona predloZzenog okvirnog voznog reda linije 6 — standard ,,Skolski vozni red”

stajaliste/vrijeme
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Grafikon 22: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije 6 — standard ,taktni vozni red”

stajaliste/vrijeme
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9.1.7. Linija A: Korenica — Donji Lapac

DONJI LAPAC

UDBINA

Prostorna pokrivenost

— Prijedlog nacrta optimizacije linije A
@ Identificirani infrastrukturni objekti
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Tablica 41: Prijedlog okvirnog voznog reda linije A: Smjer A — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6
Korenica 5:21 7:10 12:21 13:10 14:10 19:10
Gradina 5:25 7:14 12:25 13:14 14:14 19:14

Bjelopolje 5:27 7:16 12:27 13:16 14:16 19:16
Frkasic 5:29 7:18 12:29 13:18 14:18 19:18
Dnopolje 5:58 7:47 12:58 13:47 14:47 19:47
Donji Lapac 6:00 7:49 13:00 13:49 14:49 19:49

Tablica 42: Prijedlog okvirnog voznog reda linije A: Smjer B — standard ,,Skolski vozni red”
Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6

Donji Lapac 6:21 12:21 13:21 14:11 18:21 20:01
Dnopolje 6:23 12:23 13:23 14:13 18:23 20:03
Frkasic 6:52 12:52 13:52 14:42 18:52 20:32
Bjelopolje 6:54 12:54 13:54 14:44 18:54 20:34
Gradina 6:56 12:56 13:56 14:46 18:56 20:36
Korenica 7:00 13:00 14:00 14:50 19:00 20:40
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Tablica 43: Prijedlog okvirnog voznog reda linije A: Smjer A —standard ,taktni vozni red”

Naziv stajaliSta Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8
Korenica 4:10 6:10 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10
Gradina 4:14 6:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14

Bjelopolje 4:16 6:16 8:16 10:16 12:16 14:16 16:16 18:16
Frkasic 4:18 6:18 8:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18
Dnopolje 4:47 6:47 8:47 10:47 12:47 14:47 16:47 18:47
Doniji Lapac 4:49 6:49 8:49 10:49 12:49 14:49 16:49 18:49

Tablica 44: Prijedlog okvirnog voznog reda linije B: Smjer B — standard ,taktni vozni red”
Naziv stajaliSta Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8

Doniji Lapac 5:21 7:21 9:21 11:21 13:21 15:21 17:21 19:21
Dnopolje 5:23 7:23 9:23 11:23 13:23 15:23 17:23 19:23
Frkasic 5:52 7:52 9:52 11:52 13:52 15:52 17:52 19:52
Bjelopolje 5:54 7:54 9:54 11:54 13:54 15:54 17:54 19:54
Gradina 5:56 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56
Korenica 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00
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Grafikon 23: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije A — standard ,,Skolski vozni red”
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Grafikon 24: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije A — standard ,taktni vozni red”

stajaliste/vrijeme

4:00 5:00

6:00

8:0(

9:0( |

10:0( 11:0C 12:0( 13:00 14:0( 15:0!

16:00 17:0( 18:00 19:00 20:0( 21:00

22:00

Korenica

/

Gradina

‘\ .
.
.

L)

.

.

Bjelopolje

\
\
\

Frkasi¢

Dnopolje

Vozilo 1

/
/
/

/

Donji Lapac

\
\

\ [ %
\ [ =
\8/ -
I

143



9.1.8. Linija B: Gospi¢ — Kalinovaca

DONJI LAPAC

NOVALIA UDBINA

N

Prostorna pokrivenost

— Prijedlog nacrta optimizacije linije B
o Identificirani infrastrukturni objekti
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Tablica 45: Prijedlog okvirnog voznog reda linije B: Smjer A — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak5 | Polazak 6
Kalinovaca 6:32 7:47 12:32 13:37 14:42 19:42
Donje Pazariste 1 6:37 7:52 12:37 13:42 14:47 19:47
Donje Pazariste 6:38 7:53 12:38 13:43 14:48 19:48
Aleksinica 6:42 7:57 12:42 13:47 14:52 19:52
Vranovine 6:43 7:58 12:43 13:48 14:53 19:53
Klanac 6:46 8:01 12:46 13:51 14:56 19:56
Brizovo Polje 6:50 8:05 12:50 13:55 15:00 20:00
Smiljan 2 6:54 8:09 12:54 13:59 15:04 20:04
Smiljan 6:57 8:12 12:57 14:02 15:07 20:07
AK Gospic 7:00 8:15 13:00 14:05 15:10 20:10
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Tablica 46: Prijedlog okvirnog voznog reda linije B: Smjer B — standard ,,Skolski vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak5 | Polazak 6
AK Gospic 5:50 7:10 12:00 13:05 14:10 19:10
Smiljan 5:53 7:13 12:03 13:08 14:13 19:13
Smiljan 2 5:56 7:16 12:06 13:11 14:16 19:16
Brizovo Polje 6:00 7:20 12:10 13:15 14:20 19:20
Klanac 6:04 7:24 12:14 13:19 14:24 19:24
Vranovine 6:07 7:27 12:17 13:22 14:27 19:27
Aleksinica 6:08 7:28 12:18 13:23 14:28 19:28
Donje Pazariste 6:12 7:32 12:22 13:27 14:32 19:32
Donje PazarisSte 1 6:13 7:33 12:23 13:28 14:33 19:33
Kalinovaca 6:18 7:38 12:28 13:33 14:38 19:38
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Tablica 47: Prijedlog okvirnog voznog reda linije B: Smjer A —standard ,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8
Kalinovaca 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32 20:32
Donje Pazariste 1 6:37 8:37 10:37 12:37 14:37 16:37 18:37 20:37
Donje Pazariste 6:38 8:38 10:38 12:38 14:38 16:38 18:38 20:38
Aleksinica 6:42 8:42 10:42 12:42 14:42 16:42 18:42 20:42
Vranovine 6:43 8:43 10:43 12:43 14:43 16:43 18:43 20:43
Klanac 6:46 8:46 10:46 12:46 14:46 16:46 18:46 20:46
Brizovo Polje 6:50 8:50 10:50 12:50 14:50 16:50 18:50 20:50
Smiljan 2 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54 20:54
Smiljan 6:57 8:57 10:57 12:57 14:57 16:57 18:57 20:57
AK Gospic 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:.00

Tablica 48: Prijedlog okvirnog voznog reda linije B: Smjer B — standard ,taktni vozni red”

Naziv stajalista Polazak 1 | Polazak 2 | Polazak 3 | Polazak 4 | Polazak 5 | Polazak 6 | Polazak 7 | Polazak 8
AK Gospic 6:00 7:10 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10
Smiljan 6:03 7:13 9:13 11:13 13:13 15:13 17:13 19:13
Smiljan 2 6:06 7:16 9:16 11:16 13:16 15:16 17:16 19:16
Brizovo Polje 6:10 7:20 9:20 11:20 13:20 15:20 17:20 19:20
Klanac 6:14 7:24 9:24 11:24 13:24 15:24 17:24 19:24
Vranovine 6:17 7:27 9:27 11:27 13:27 15:27 17:27 19:27
Aleksinica 6:18 7:28 9:28 11:28 13:28 15:28 17:28 19:28
Donje Pazariste 6:22 7:32 9:32 11:32 13:32 15:32 17:32 19:32
Donje Pazariste 1 6:23 7:33 9:33 11:33 13:33 15:33 17:33 19:33
Kalinovaca 6:28 7:38 9:38 11:38 13:38 15:38 17:38 19:38
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Grafikon 25: Prikaz grafikona predloZzenog voznog reda linije B — standard ,,Skolski vozni red”
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Grafikon 26: Prikaz grafikona predlozenog okvirnog voznog reda linije B — standard ,, taktni vozni red”
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10. Ekonomska analiza predloZenog koncepta

Definiranih osam linija prostorno rasporedenih na 501 kilometru cestovnih prometnica ¢ine

osnhovu optimalne pokrivenosti Zupanijske mreze javnog prijevoza putnika autobusom, a u

funkciji omogucavanja dostupnosti odnosno korisni¢ki orijentirane prijevozne ponude

predlozeni su ,Skolski” i standard visoke dostupnosti (taktni vozni red). Sukladno tehnickim

karakteristikama prometnica, kao optimalna operativna vozila osnovne mreze, definirana su

vozila M3 kategorije. U funkciji operativnosti predloZenog skolskog standarda, potrebno je

ukupno 24 vozila (uz rezervu — 29 vozila) odnosno 13 vozila (uz rezervu 16 vozila) u funkciji

operativnosti predloZenog standarda visoke dostupnosti odnosno taktnog voznog reda.

U osnovnom izrac¢unu autobusnih kilometara za cijelu mrezu u ,Skolskom” standardu i

standardu visoke dostupnosti (taktni vozni red) previdene su sljedece strukture dnevnih

povratnih putovanja po linijama:

Tablica 49: Struktura polazaka po linijama — standard ,,$kolski vozni red”

Oznaka | broj povratnih putovanja | broj povratnih putovanja povratna putovanja broj povratnih putovanja | broj povratnih putovanja
linije | radni dan - Skolska godina | subota - Skolska godina | radni dan - Skolski praznici | subota - Skolski praznici nedjelja i praznik
1 6 4 4 4 4
2 8 4 4
3 6 4 4 4 4
4 6 4 4 4 4
5 8 4 4 4 4
6 5 4 4 4 4
A 6 4 4 4 4
B 6 4 4 4 4
| 51 | 32 | 32 | 32 32

Tablica 50: Struktura polazaka po linijama — standard ,, taktni vozni red”

Oznaka | broj povratnih putovanja | broj povratnih putovanja povratna putovanja broj povratnih putovanja | broj povratnih putovanja
linije | radni dan - $kolska godina subota - $kolska godina radni dan - $kolski praznici subota - Skolski praznici nedjelja i praznik
1 8
2 8 4 4 4 4
3 8 4 4 4 4
4 8 4 4 4 4
5 8 4 4 4 4
6 8 4 4 4 4
A 6 4 4 4 4
B 6 4 4 4 4
60 32 32 32 32
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Definiranim brojem polazaka po predloZzenim standardima prijevozne ponude izradunati su autobusni kilometri godiSnje, a definiranim

operativnim cijenama autobusnog kilometra odnosno autobus-dana procijenjeni su operativni godisnji troskovi predloZenih standarda. Cijene

ukupnog operativnog troska predloZenih sustava optimizacije, procijenjeni su sukladno Elaboratu ,Minimalni standardi dostupnosti u javhom

prijevozu putnika u cestovnom prijevozu na podrucju RH” i prilozima (dodatak 2 — Kriteriji za odredivanje naknade za pruzanje javne usluge te

nacelna visina, tablice 9,10,11) i temeljem prijedloga udruga cestovnih prijevoznika RH (neto cijene autobusnog kilometra definirane sukladno

metodologiji prikupljenih trzisnih podataka za MMPI tijekom 2019. godine i 2020.)

Tablica 51: Struktura autobusnih kilometara godisnje — standard ,,skolski vozni red”

Oznaka . ee . .. | broj potrebnih | broj povratnih putovanja | broj povratnih putovanja povratna putovanja broj povratnih putovanja | broj povratnih putovanja
linije Llnlja km/linija vozila radni dan - 3kolska godina subota - $kolska godina | radni dan - Skolski praznici | subota - Skolski praznici nedjelja i praznik
1 |Otocac - Gospié - Stikada 92 i | 6 i 4 4 4
2 [Senj- Otoéac - Korenica 90 4 8 i 4
3 |Korenica - Gospié - Prizna 101 4 6 4 4 4 4
4 |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 4q 6 4 4 4 4
5 Otoéac - Jezerane 1 40 2 8 4 4 4 4
6 Krasno - Otogac - Sinac 2 36 3 5 4 4 4 4
A |Korenica - Donji Lapac 38 2 6 4 4 4 4
B |Gospic - Kalinovaéa 24 1 6 4 4 4 4
| 501 [ 24 51 32 32 32 32
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Oznaka

ukupno kilometara

ukupno kilometara

ukupno kilometara

ukupno kilometara

ukupno kilometara

ukupno dodatnih kilometara

linije I'Inlja LG radni dan - Skolska godina subota - skolska godina radni dan - Skolski praznici subota - Skolski praznici nedjeljai praznik (::T':::t:; it:lils:,apgn'l,::::)
1 |Otodac - Gospié - Stikada 92 1.104 736 736 736 736 184
2 |Senj- Otofac - Korenica 90 1.440 720 720 720 720 0
3 |Korenica - Gospié - Prizna 101 1.212 808 808 808 808 220
4  |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 960 640 640 640 640 1]
5 |Ototac-lezerane 1 40 640 320 320 320 320 0
6  |Krasno - Otoac - Sinac 2 36 360 288 288 288 288 48
A |Korenica - Donji Lapac 38 456 304 304 304 304 0
B |Gospic - Kalinovata 24 288 192 192 192 192 0
501 | 6.460 4.008 4.008 4.008 4.008 452
e linja (| oot | skt g | e oneur o | sk demeura g | sk Hene s 6| S o
(za dodatna vozila, polaske) |
1 |Otodac - Gospié - Stikada 92 192.096 24.288 55.936 13.984 46.368 32.016
2 |Senj- Ototac - Korenica 90 250.560 23.760 54.720 13.680 45.360 1]
3 |Korenica - Gospic - Prizna 101 210.888 26.664 61.408 15.352 50.904 38.280
4  |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 167.040 21.120 48.640 12.160 40.320 1]
5 |Otogac- lezerane 1 40 111.360 10.560 24.320 6.080 20.160 1]
6 |Krasno - Otoéac - Sinac 2 36 62.640 9.504 21.888 5.472 18.144 8.352
A |Korenica - Donji Lapac 38 79.344 10.032 23.104 5.776 19.152 1}
B |Gospic - Kalinovaca 24 50.112 6.336 14.592 3.648 12.096 0
501 1.124.040 132.264 304.608 76.152 252.504 78.648
1.968.216
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Tablica 52: Procjene godiSnjeg operativnog troSka za ,Skolski standard” prema metodologiji izraCuna 1 i 2, sukladno Elaboratu ,,Minimalni
standardi dostupnosti u javnom prijevozu putnika u cestovnom prijevozu na podrucju RH” i prilozima (dodatak 2 — Kriteriji za odredivanje naknade
za pruzanje javne usluge te nacelna visina, tablice 9,10,11)

Oznaka S | kategorija | cijena po operativni trosak operativni trosak operativni trosak operativni troSak operativni trosak operativni troSak dodatnih vozila
linije Li nyja ER/Mnlja vozila kilometru radni dan - kolska godina subota - $kolska godina radni dan - $kolski praznici subota - §kolski praznici nedjelja i praznik radni dan - kolska godina
1 |Otofac- Gospit - Stikada 92 M3 12,00 kn 2.305.152,00 kn 291.456,00 kn 671.232,00 kn 167.808,00 kn 556.416,00 kn 384.192,00 kn
2 |Senj- Otofac - Korenica 90 M3 9,00 kn 2.255.040,00 kn 213.840,00 kn 492.480,00 kn 123.120,00 kn 408.240,00 kn 0,00 kn
3  |Korenica - Gospié - Prizna 101 M3 11,00 kn 2.319.768,00 kn 293.304,00 kn 675.488,00 kn 168.872,00 kn 559.944,00 kn 421.080,00 kn
4  |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 M3 13,50 kn 2.255.040,00 kn 285.120,00 kn 656.640,00 kn 164.160,00 kn 544.320,00 kn 0,00 kn
5 |Otofac- Jezerane 1 40 M3 10,00 kn 1.113.600,00 kn 105.600,00 kn 243.200,00 kn 60.800,00 kn 201.600,00 kn 0,00 kn
6  |Krasno - Ototac - Sinac 2 36 M2 11,00 kn 689.040,00 kn 104.544,00 kn 240.768,00 kn 60.192,00 kn 199.584,00 kn 91.872,00 kn
A |Korenica - Donji Lapac 38 M2 11,00 kn 872.784,00 kn 110.352,00 kn 254.144,00 kn 63.536,00 kn 210.672,00 kn 0,00 kn
B |Gospic - Kalinovata 24 M2 9,00 kn 451.008,00 kn 57.024,00 kn 131.328,00 kn 32.832,00 kn 108.864,00 kn 0,00 kn
12.261.432,00kn | 1.461.240,00kn | 3.365.280,00kn | 841.320,00kn | 2.789.640,00 kn | 897.144,00 kn
21.616.056,00 kn
O:nfka Linija km/linija kateg?rija c.ijena po ?perativvni trosak : operavtivni tro§ak' .operativvni tr?§ak - operavtivni t.roiak - ope!'at'ivr'li troia'k operativ'ni tro§?k dodatnih'vozila
inije vozila kilometru | radni dan - Skolska godina subota - Skolska godina radni dan - Skolski praznici subota - Skolski praznici nedjelja i praznik radni dan - Skolska godina
1 |Otoéac - Gospi¢ - Stikada 92 M3 13,41 kn 2.575.200,00 kn 325.600,00 kn 749.866,67 kn 187.466,67 kn 621.600,00 kn 429.200,00 kn
2  [Senj- Oto&ac - Korenica 90 M3 10,28 kn 2.575.200,00 kn 244.200,00 kn 562.400,00 kn 140.600,00 kn 466.200,00 kn 0,00 kn
3 |Korenica - Gospic - Prizna 101 \E] 12,21 kn 2.575.200,00 kn 325.600,00 kn 749.866,67 kn 187.466,67 kn 621.600,00 kn 467.445,54 kn
4  |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 M3 15,42 kn 2.575.200,00 kn 325.600,00 kn 749.866,67 kn 187.466,67 kn 621.600,00 kn 0,00 kn
5 |ototac - Jezerane 1 40 M3 (11,56 kn 1.287.600,00 kn 122.100,00 kn 281.200,00 kn 70.300,00 kn 233.100,00 kn 0,00 kn
6  |Krasno - Otoéac - Sinac 2 36 M2  |22,50 kn 1.409.400,00 kn 213.840,00 kn 492.480,00 kn 123.120,00 kn 408.240,00 kn 187.920,00 kn
A |Korenica - Donji Lapac 38 M2 11,84 kn 939.600,00 kn 118.800,00 kn 273.600,00 kn 68.400,00 kn 226.800,00 kn 0,00 kn
B  |Gospi¢ - Kalinovaéa 24 M2 9,38 kn 469.800,00 kn 59.400,00 kn 136.800,00 kn 34.200,00 kn 113.400,00 kn 0,00 kn
[ 501 | 14.407.200,00 kn | 1.735.140,00kn | 3.996.080,00kn |  999.020,00kn | 3.312.540,00kn | 1.084.565,54 kn

25.534.545,54 kn
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Metodologija izraCuna 1 i 2, prema Elaboratu ,Minimalni standardi dostupnosti u javhom
prijevozu putnika u cestovnom prijevozu na podrucju RH” i prilozima (dodatak 2 — Kriteriji za
odredivanje naknade za pruZanje javne usluge te nacelna visina, tablice 9,10,11) bazira se na
ukupnoj cijeni sustava autobusnog javnog prijevoza za cijelu godinu. Opisana cijena ukljucuje
sve fiksne i varijabilne troSkove koje sustav autobusnog prijevoza na nekom podrucju moze
imati, a sa svim prateé¢im sadrZajima da sustav mozZe samostalno i kvalitetno funkcionirati.
Tako definirane cijena temelji se na cijeni troSkova jednog autobusa tijekom radnog dana
odnosno na cijeni autobus-dana, a prema Elaboratu ,Minimalni standardi dostupnosti u
javnom prijevozu putnika u cestovnom prijevozu na podrucju Republike Hrvatske”, za autobus
klase M3 s minimalno 600 operativnih kilometara dnevno, iznosi 3.700,00 kuna neto.
Opisanom metodologijom, definirane su operativne cijene po linijama u iznosima od 9,00 kn
neto po kilometru do 22,50 kn neto po kilometru, ovisno o broju operativnih kilometara
autobusa u danu tijekom godine, ¢ime je operativni godisnji troSak predloZzenog koncepta
optimizacije (,Skolski standard”) procijenjen na 21.616.056,00 kuna neto odnosno

25.534,545,54 kune neto.

U funkciji u€inkovitije ekonomske usporedbe postojeéeg sustava javnog prijevoza putnika i
predloZzenog koncepta optimizacije, procjena operativnog troska izracunata je i sukladno
prijedlozima udruga cestovnih prijevoznika RH (neto cijene autobusnog kilometra definirane
sukladno metodologiji trziSnih podataka za MMPI tijekom 2019. godine i 2020. godine)
odnosno cijenama od 11,00 i 13,61 kuna neto za autobusni kilometar. Navedenim
metodoloskim pristupom, operativni godisnji troSak predloZzenog koncepta optimizacije
(,,Skolski standard”) procijenjen na 21.009.524,64 kuna neto odnosno 25.992,483,92 kune

neto.
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Tablica 53: Procjene godiSnjeg operativnog troska za ,Skolski standard” prema metodologiji izracuna 3 i 4, sukladno prijedlozima cestovnih
prijevoznika RH (neto cijene autobusnog kilometra definirane sukladno metodologiji trziSnih podataka za MMPI tijekom 2019. i 2020. godine

Oznaka . . ... | kategorija | cijena po operativni troSak operativni trodak operativni trosak operativni trodak operativni trodak operativni tro$ak dodatnih vozila
linije Li nja E/inus vozila kilometru | radni dan - kolska godina subota - £kolska godina radni dan - gkolski praznici subota - &kolski praznici nedjelja i praznik radni dan - £kolska godina

1 |Otoéac - Gospi¢ - Stikada 92 M3 |11,00kn 2.113.056,00 kn 267.168,00 kn 615.296,00 kn 153.824,00 kn 510.048,00 kn 352.176,00 kn

2 |Senj- Otogac - Korenica 20 M3 11,00 kn 2.756.160,00 kn 261.360,00 kn 601.920,00 kn 150.480,00 kn 498.960,00 kn 0,00 kn

3 [Korenica - Gospié - Prizna 101 M3 11,00 kn 2.319.768,00 kn 293.304,00 kn 675.488,00 kn 168.872,00 kn 559.944,00 kn 421.080,00 kn

4 |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 M3 11,00 kn 1.837.440,00 kn 232.320,00 kn 535.040,00 kn 133.760,00 kn 443.520,00 kn 0,00 kn

5 [Otogac - Jezerane 1 40 M3 11,00 kn 1.224.960,00 kn 116.160,00 kn 267.520,00 kn 66.880,00 kn 221.760,00 kn 0,00 kn

6 [Krasno - Otoiac - Sinac 2 36 M2 9,17 kn 574.408,80 kn 87.151,68 kn 200.712,96 kn 50.178,24 kn 166.380,48 kn 76.587,84 kn

A |Korenica - Donji Lapac 38 M2 9,17 kn 727.584,48 kn 91.993,44 kn 211.863,68 kn 52.965,92 kn 175.623,84 kn 0,00 kn

B [Gospi¢ - Kalinovaca 24 M2 9,17 kn 459.527,04 kn 58.101,12 kn 133.808,64 kn 33.452,16 kn 110.920,32 kn 0,00 kn
12.012.904,32 kn | 1.407.558,24kn | 3.241.649,28kn | 81041232kn | 2.687.156,64kn | £49.843,84 kn

21.009.524,64 kn
Oznaka —— .| kategorija | cijena po operativni trosak operativni trofak operativni trofak operativni trodak operativni trofak operativni trofak dodatnih vozila
linije Li nija Sn/inus vozila kilometru radni dan - $kolska godina subota - skolska godina radni dan - skolski praznici subota - $kolski praznici nedjelja i praznik radni dan - $kolska godina

1 |Otoéac - Gospic - Stikada 92 M3 13,61 kn 2.614.426,56 kn 330.559,68 kn 761.288,96 kn 190.322,24 kn 631.068,48 kn 435.737,76 kn

2  [Senj- Otoiac - Korenica 90 M3 13,61 kn 3.410.121,60 kn 323.373,60 kn 744.739,20 kn 186.184,80 kn 617.349,60 kn 0,00 kn

3  |Korenica - Gospié - Prizna 101 M3 13,61 kn 2.870.185,68 kn 362.897,04 kn 835.762,88 kn 208.940,72 kn 692.803,44 kn 520.990,80 kn

4 |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 M3 13,61 kn 2.273.414,40 kn 287.443,20 kn 661.990,40 kn 165.497,60 kn 548.755,20 kn 0,00 kn

5 |Otofac-lezerane 1 40 m3 13,61 kn 1.515.609,60 kn 143.721,60 kn 330.995,20 kn 82.748,80 kn 274.377,60 kn 0,00 kn

6 |Krasno - Otofac - Sinac 2 36 m2 11,34 kn 710.337,60 kn 107.775,36 kn 248.209,92 kn 62.052,48 kn 205.752,96 kn 94.711,68 kn

A |Korenica - Donji Lapac 38 M2 11,34 kn 899.760,96 kn 113.762,88 kn 261.999,36 kn 65.499,84 kn 217.183,68 kn 0,00 kn

B  |Gospié - Kalinovaia 24 M2 11,34 kn 568.270,08 kn 71.850,24 kn 165.473,28 kn 41.368,32 kn 137.168,64 kn 0,00 kn

14.862.126,48 kn

1.741.383,60 kn

4.010.459,20 kn

1.002.614,80 kn

3.324.459,60 kn

1.051.440,24 kn

25.992.483,92 kn
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Tablica 54: Struktura autobusnih kilometara godisnje — standard ,,taktni vozni red”

Oznaka . e . .. | broj potrebnih | broj povratnih putovanja | broj povratnih putovanja povratna putovanja broj povratnih putovanja | broj povratnih putovanja
linije Lln“a km/linija vozila radni dan - $kolska godina subota - $kolska godina | radni dan - Skolski praznici | subota - Skolski praznici nedjelja i praznik
1 |Otoéac - Gospié - Stikada 92 2 8 4 4 4 4
2  |Senj- Oto&ac - Korenica a0 2 8 4 4
3 Korenica - Gospi¢ - Prizna 101 2 8 4 4 4 4
4  [Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 2 8 4 4 4 4
5 Otoéac - Jezerane 1 40 1 8 4 4 4 4
6 Krasno - Otoéac - Sinac 2 36 2 8 4 4 4 4
A |Korenica - Donji Lapac 38 1 6 4 4 4 4
B Gospi¢ - Kalinovaéa 24 1 6 4 4 4 4
| 501 | 13 60 32 32 32 32
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Oznaka

ukupno kilometara

ukupno kilometara

ukupno kilometara

ukupno kilometara

ukupno kilometara

ukupno dodatnih kilometara

linije Li nija SO radni dan - 3kolska godina subota - 8kolska godina radni dan - Skolski praznici subota - 3kolski praznici nedjelja i praznik l::ddnt:dd:t?!; it::ls:apg:l’gj_

1 |Otoéac - Gospié - Stikada 92 1.472 736 736 736 736 0
2 [Senj - Otoiac - Korenica 90 1.440 720 720 720 720 0
3  |Korenica - Gospi¢ - Prizna 101 1.616 808 808 808 808 0
4  |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 1.280 640 640 640 640 0
5 |Otoéac - Jezerane 1 40 640 320 320 320 320 0
6 |Krasno - Otogac - Sinac 2 36 576 288 288 288 288 0
A |Korenica - Donji Lapac 38 456 304 304 304 304 0
B |Gospic - Kalinovata 24 288 192 192 192 192 0

501 7.768 4.008 4.008 4.008 4.008 0

D:n_a-ka Li nija km/linija uku_pno kil?metara go_r.l. ukupno kilometara g_od. uku_pno kiI:)me'ca_ra god_. : ukupno kjlom e:tara gctd: ukupno_ ki!or_netara_ god. umk:r:nd‘::?::::is::::;z:
inije radni dan - skolska godina subota - Skolska godina radni dan - Skolski praznici subota - Skolski praznici nedjelja i praznik e |

1 |Otoéac - Gospic - Stikada 92 256.128 24.288 55.936 13.984 46.368 0
2 |Senj- Ototac - Korenica 90 250.560 23.760 54.720 13.680 45.360 0
3 |Korenica - Gospic - Prizna 101 281.184 26.664 61.408 15.352 50.904 0
4  |smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 222.720 21.120 48.640 12.160 40.320 0
5 |Otoéac-lezerane 1 40 111.360 10.560 24320 6.080 20.160 0
6 |Krasno - Otoéac - Sinac 2 36 100.224 9.504 21.888 5.472 18.144 0
A |Korenica - Donji Lapac 38 79.344 10.032 23.104 5.776 19.152 0
B |Gospic - Kalinovata 24 50.112 6.336 14.592 3.648 12.096 0

501 1.351.632 132.264 304.603 76.152 252.504 0

2.117.160
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Tablica 55: Procjene operativnog troska za ,,standard visoke dostupnosti (taktni vozni red)” prema metodologiji izracuna 1 i 2 sukladno Elaboratu
»Minimalni standardi dostupnosti u javhom prijevozu putnika u cestovnom prijevozu na podrucju RH” i prilozima (dodatak 2 — Kriteriji za
odredivanje naknade za pruzanje javne usluge te nacelna visina, tablice 9,10,11)

Clli-.n-a-lta Llnlja km/linija kateg?rija :-ijena po ?pelati:rni troiak : upem}i\rni tro"salt- ?pemt:l'vni tn?ialt o opera::ivni IToEaI: » Dpe-rat-M-\i troék Dpemﬁv_ni tru"s?k dudatnih-vuzila
inije vozila | kilometru radni dan - §kolska godina subota - 5kolska godina radni dan - kolski praznici subota - 5kolski praznici nedjelja i praznik radni dan - Skolska godina
1 |Ototac - Gospié - Stikada 92 M3 6,50 kn 1.664.832,00 kn 157.872,00 kn 363.584,00 kn 90.896,00 kn 301.392,00 kn 0,00 kn
2  |Senj- Otoéac - Korenica 90 M3 6,50 kn 1.628.640,00 kn 154.440,00 kn 355.680,00 kn 88.920,00 kn 294.840,00 kn 0,00 kn
3  |Korenica - Gospic - Prizna 101 M3 6,50 kn 1.827.696,00 kn 173.316,00 kn 399.152,00 kn 99.788,00 kn 330.876,00 kn 0,00 kn
4  |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 M3 6,50 kn 1.447.680,00 kn 137.280,00 kn 316.160,00 kn 79.040,00 kn 262.080,00 kn 0,00 kn
5 |Otofac -Jezerane 1 40 M3 8,00 kn 890.880,00 kn 84.480,00 kn 194.560,00 kn 48.640,00 kn 161.280,00 kn 0,00 kn
6  |Krasno - Otofac - Sinac 2 36 M2 7,00 kn 701.568,00 kn 66.528,00 kn 153.216,00 kn 38.304,00 kn 127.008,00 kn 0,00 kn
A |Korenica - Donji Lapac 38 M2 10,00 kn 793.440,00 kn 100.320,00 kn 231.040,00 kn 57.760,00 kn 191.520,00 kn 0,00 kn
B |Gospié - Kalinovaéa 24 M2 10,00 kn 501.120,00 kn 63.360,00 kn 145.920,00 kn 36.480,00 kn 120.960,00 kn 0,00 kn
9.455.856,00 kn 937.596,00kn | 2.159.312,00kn | 539.828,00kn | 1.789.956,00kn | 0,00 kn
14.882.548,00 kn
Olz-.n-a-lca Linija kem/linija kateg?rija :-ijena po ?peratifni trosak : upera::ivni truialc- -Dperativni Irl?ialt o opera"tivni t_roial: > upe-ml-ivt'li tmia-lc opemﬁv_ni troiflt dudatnih-vozila
inije vozila | kilometru | radnidan - 8kolska godina subota - skolska godina radni dan - Skolski praznici subota - 3kolski praznici nedjelja i praznik radni dan - $kolska godina
1 |Otofac- Gospit - Stikada 92 M3 5,03 kn 1.287.600,00 kn 122.100,00 kn 281.200,00 kn 70.300,00 kn 233.100,00 kn 0,00 kn
2 |senj- Otoéac - Korenica 20 M3 5,14 kn 1.287.600,00 kn 122.100,00 kn 281.200,00 kn 70.300,00 kn 233.100,00 kn 0,00 kn
3  |Korenica - Gospié - Prizna 101 M3 4,58 kn 1.287.600,00 kn 122.100,00 kn 281.200,00 kn 70.300,00 kn 233.100,00 kn 0,00 kn
4  |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 M3 5,78 kn 1.287.600,00 kn 122.100,00 kn 281.200,00 kn 70.300,00 kn 233.100,00 kn 0,00 kn
5 |ototac- Jezerane 1 40 M3 5,78 kn 643.800,00 kn 61.050,00 kn 140.600,00 kn 35.150,00 kn 116.550,00 kn 0,00 kn
6 |Krasno - Ototac - Sinac 2 36 M2 9,38 kn 939.600,00 kn 89.100,00 kn 205.200,00 kn 51.300,00 kn 170.100,00 kn 0,00 kn
A |Korenica - Donji Lapac 38 M2 5,92 kn 469.800,00 kn 59.400,00 kn 136.800,00 kn 34.200,00 kn 113.400,00 kn 0,00 kn
B |Gospi¢ - Kalinovaga 24 M2 9,38 kn 469.800,00 kn 59.400,00 kn 136.800,00 kn 34.200,00 kn 113.400,00 kn 0,00 kn
7.673.400,00 kn 757.350,00kn | 1.744.200,00kn |  436.050,00kn | 1.445.850,00kn | 0,00 kn

12.056.850,00 kn
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Tablica 56: Procjene godiSnjeg operativnog troska za ,,standard visoke dostupnosti (taktni vozni red)” prema metodologiji izracuna 3 i 4, sukladno
prijedlozima cestovnih prijevoznika RH (neto cijene autobusnog kilometra definirane sukladno metodologiji trzisnih podataka za MMPI tijekom
2019.i 2020. godine)

Olz-.n-a-lca Linija kem/linija kateg?rija :-ijena po ?peratifni trosak : upera::ivni truialc- -Dperativni Irl?ialt o opera"tivni t_roial: > upe-ml-ivt'li tmia-lc opemﬁv_ni troiflt dudatnih-vozila
inije vozila | kilometru | radnidan - $kolska godina subota - skolska godina radni dan - Skolski praznici subota - Skolski praznici nedjelja i praznik radni dan - $kolska godina
1 |Otofac- Gospit - Stikada 92 M3 (11,00kn 2.817.408,00 kn 267.168,00 kn 615.296,00 kn 153.824,00 kn 510.048,00 kn 0,00 kn
2 |Sen;j- Otocac - Korenica 20 M3 (11,00 kn 2.756.160,00 kn 261.360,00 kn 601.920,00 kn 150.480,00 kn 498.960,00 kn 0,00 kn
3 |Korenica - Gospié - Prizna 101 M3 (11,00 kn 3.093.024,00 kn 293.304,00 kn 675.488,00 kn 168.872,00 kn 559.944,00 kn 0,00 kn
4  |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 M3 |11,00kn 2.449.920,00 kn 232.320,00 kn 535.040,00 kn 133.760,00 kn 443.520,00 kn 0,00 kn
5 |Ototac-Jezerane 1 40 M3 (11,00kn 1.224.960,00 kn 116.160,00 kn 267.520,00 kn 66.880,00 kn 221.760,00 kn 0,00 kn
6 |Krasno - Ototac - Sinac 2 36 M2 9,17 kn 919.054,08 kn 87.151,68 kn 200.712,96 kn 50.178,24 kn 166.380,48 kn 0,00 kn
A |Korenica - Donji Lapac 38 M2 9,17 kn 727.584,48 kn 91.993,44 kn 211.863,68 kn 52.965,92 kn 175.623,84 kn 0,00 kn
B |Gospic - Kalinovaéa 24 M2 9,17 kn 459.527,04 kn 58.101,12 kn 133.808,64 kn 33.452,16 kn 110.920,32 kn 0,00 kn
14.447.637,60 kn | 1.407.55824kn | 3.241.64928kn | 810.412,32kn | 2.687.156,64kn | 0,00 kn
22.594.414,08 kn
Crnfka Linija km/linija kateg.orija c.ijena po f)perati‘\'mi trodak . opera!:ivni troiak. .operativni U't.)iak N opera'tivni t.roiak - ope-mtfw?i tmia.k opemﬁv.ni tro‘sa;k dodatnih.vozila
inije vozila kilometru radni dan - kolska godina subota - gkolska godina radni dan - gkolski praznici subota - Zkolski praznici nedjelja i praznik radni dan - £kolska godina
1 |Otofac- Gospié- tikada 92 M3 (13,61kn 3.485.902,08 kn 330.559,68 kn 761.288,96 kn 190.322,24 kn 631.068,48 kn 0,00 kn
2 |Senj- Otogac - Korenica 90 M3 (13,61kn 3.410.121,60 kn 323.373,60 kn 744.739,20 kn 186.184,80 kn 617.349,60 kn 0,00 kn
3  |Korenica - Gospié - Prizna 101 M3 |13,61kn 3.826.914,24 kn 362.897,04 kn 835.762,88 kn 208.940,72 kn 692.803,44 kn 0,00 kn
4  |Smoljanac 3 - Korenica - Lovinac 80 M3 [13,61kn 3.031.219,20 kn 287.443,20 kn 661.990,40 kn 165.497,60 kn 548.755,20 kn 0,00 kn
5 |Ototac-Jezerane 1 40 M3 (13,61kn 1.515.609,60 kn 143.721,60 kn 330.995,20 kn 82.748,80 kn 274.377,60 kn 0,00 kn
6 |Krasno - Otoéac - Sinac 2 36 M2 (11,.34kn 1.136.540,16 kn 107.775,36 kn 248.209,92 kn 62.052,48 kn 205.752,96 kn 0,00 kn
A |Korenica - Donji Lapac 38 M2 (11,34kn 899.760,96 kn 113.762,88 kn 261.999,36 kn 65.499,84 kn 217.183,68 kn 0,00 kn
B |Gospic¢ - Kalinovaéa 24 M2 (11,34kn 568.270,08 kn 71.850,24 kn 165.473,28 kn 41.368,32 kn 137.168,64 kn 0,00 kn
17.874.337,92kn | 1.741.383,60kn | 4.010.459,20kn | 1.002.614,80kn | 3.324.459,60kn | 0,00 kn

27.953.255,12 kn
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Definiranim operativnim cijenama po linijjama u iznosima od 4,58 kn neto po kilometru do
10,00 kn neto po kilometru, ovisno o broju operativnih kilometara autobusa u danu tijekom
godine, ¢ime je operativni godisnji trosak predlozenog koncepta optimizacije (standard ,,taktni

vozni red”) procijenjen na 12.056.850,00 kuna neto odnosno 14.882,548,00 kuna neto.

U funkciji u¢inkovitije ekonomske usporedbe postojeceg sustava javnog prijevoza putnika i
predloZzenog koncepta optimizacije, procjena operativnog troska izracunata je i sukladno
prijedlozima udruga cestovnih prijevoznika RH (neto cijene autobusnog kilometra definirane
sukladno metodologiji trziSnih podataka za MMPI tijekom 2019. godine i 2020. godine)
odnosno cijenama od 11,00 i 13,61 kuna neto za autobusni kilometar. Navedenim
metodoloskim pristupom, operativni godisnji trosak predloZzenog koncepta optimizacije
standard ,taktni vozni red”) procijenjen na 22.594.414,08 kuna neto odnosno 27.953,255,12

kune neto.
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11. Zakljucak

Klju¢nim strategijama Europske unije, poput Europskog zelenog plana i Strategije za odrzivu i
pametnu mobilnost predvida se da bi do 2050. godine barem polovica svih prijevoza odnosno
putovanja trebala biti na odrziv nacin, a to znaci nemotorizirano (pjesice i biciklom) te javnim
prijevozom. | nacionalna prometna strategija slijedi navedene odrednice i takoder, ciljevima i
mjerama, predvida da bi javni prijevoz trebao imati vaznu ulogu u Zivotu svih hrvatskih regija.
Sukladno navedenom; kvalitetan, dostupan i ucinkovit javni prijevoz jedna je od klju¢nih

strateSkih odrednica Europske unije, a time i Republike Hrvatske i svih njenih regija.

Identificiranim izazovima postojeéeg javnog prijevoza putnika autobusom u Li¢ko-senjskoj
Zupaniji, prisutnim i u ostalim Zupanijama Republike Hrvatske, onemoguéena je visoka razina
mobilnosti, kojom javni prijevoz, potencijalnom ucestalos¢u, to¢noscu i pouzdanos$éu moze
osiguravati mobilnost gotovo svim ciljnim skupinama. Izostanak kvalitetnog prijevoza putnika
negativno utjeCe na trendove u ekonomiji, kvalitetu Zivota, demografiju, ekologiju i ostala
kljuéna socio-ekonomska podrucja, stoga Europska unija svojom legislativom, primarno
Uredbom 1370/2007, postavlja okvire za ugovaranje i sufinanciranje sustava javnog prijevoza.
To prati i nacionalni Zakon o prijevozu u cestovhom prometu. Oba dokumenta namecu
potrebu za sklapanjem Ugovora o javnoj usluzi za Zupanijski linijski prijevoz putnika u
cestovnhom prometu. Sukladno navedenom, potrebno je pristupiti kvalitetnoj reorganizaciji
sustava javnog prijevoza putnika kako bi isti mogao udovoljiti zakonskim okvirima, ali i puno

vaznije, povedati kvalitetu Zivota i omoguciti rast ekonomskih aktivnosti.

Iz navedenih razloga Li¢cko-senjska Zupanija je pokrenula izradu ovog studijskog dokumenta,
Ciji je primarni cilj identificirati izazove postojeceg sustava te definirati prijedloge kvalitetne
mreze linija javnog prijevoza i pripadajuceg voznog reda, a sve s ciljem omogudéavanja visoke
razina dostupnosti, kako vremenske, tako i prostorne. Ovim dokumentom predloZeni koncepti
stvaraju preduvjete dostizanja prethodno definiranih ciljeva. Linije u mrezi i pripadajuéi vozni
redovi planirani su na nacin da ostvaruju svakodnevne visestruke veze u svim kljuénim
¢vorovima. Navedeno omogucava korisnicima da izravnim linijama ili putovanjima s
presjedanjem, budu povezani s cijelim administrativnim podrucjem Zupanije, viSe puta tijekom
dana. Postojedi sustav javnog prijevoza putnika ne omogucava tako visoku razinu dostupnosti,

samim time nije toliko atraktivan za mnoge potencijalne korisnike.
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Provedenim terenskim istrazivanjima, identificiran je veliki udio stanovnika Zupanije koji ima
potrebu i Zelju koristiti sustav javnog prijevoza, uz uvjet da je sustav planiran na nacin da moze

zadovoljiti njihove svakodnevne potrebe.

Definirani pristup izrade metodolo$kog nacrta optimizacije postojece mreze Zupanijskih linija
temeljen je na dugorocnim ciljevima ravhomjerne prostorne pokrivenosti osnovhom mrezom
u funkciji osnove za bududi razvoj preduvjeta za implementaciju integriranog prijevoza
putnika. Definiranjem linija s administrativnim sredistima u funkciji tranzitnih cvorista,
prilagodenim i ucestalim polascima, ona postaju ¢vorista integracije na ostale linije osnovne
mrezZe definirane metodoloSkim nacrtom optimizacije. PredloZenim pristupom, Zupanijska
mreZa odnosno prijevozna ponude postaje ucinkovit sustav s jasnim vizualnim identitetom
kao preduvjetom za dostizanje potencijala procijenjene prijevozne potraznje generirane

ucinkovitom prijevoznom ponudom, prilagodene stvarnim potrebama stanovnika.

Studijom su predlozena dva standarda, jedan koji primarno zadovoljava potrebe ucenika
srednjih Skola i drugi (standard visoke dostupnosti) koji primjenom integriranog taktnog
voznog reda omogucava jo$ kvalitetniju vremensku i prostornu pokrivenost od standarda

prilagodenog potrebama srednjoskolaca.

Operativni koncepti optimizacije mreze linija i pripadajuc¢ih voznih redova definirani su na
razini idejnih rjeSenja, a sukladno definiranom predloZene su metodologije i pripadajuée
procjene operativnih troSkova u funkciji okvirnog planiranja godisnjih budzZeta. Prema
preporuci autora, potrebno je definirati izvedbeni koncept optimizacije, sukladno zakljuécima
kljucnih dionika, primarno predstavnika jedinica lokalne samouprave Licko-senjske Zupanije
odnosno tehnicko-implementativnim preduvjetima i financijskim preporukama Ministarstva

mora prometa i infrastrukture.

Kvalitetno uredenje sustava javnog autobusnog prijevoza putnika prvi je korak pri uspostavi
kvalitetnog sustava javnog prijevoza u nekoj regiji. Krajnji je cilj uspostava integriranog
prijevoza putnika, u funkciji omogudéavanja putovanja zajednickom prijevoznom kartom
(autobusni prijevoz — Zeljeznicki prijevoz - pomorski prijevoz — sustav javnih bicikala), ovisno o
dostupnosti pojedinih sustava Zupanija odnosno funkcionalnih regija. Takav ¢e sustav
omogucditi jos vecu kvalitetu mobilnosti, Zivota i rada, kako u urbanim, tako i u suburbanim i

ruralnim podrucjima Zupanija Republike Hrvatske.
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Prilog 1: Struktura anketnog upitnika
Licko-senjska zupanija - postojece stanje
mobilnosti

Vasi odgovori Ce biti koristeni iskljucivo u znanstveno-istrazivacke svrhe, a Vas identitet ostaje ocuvan sukladno Odredbi GDPR.
Cijenimo Vasu spremnost na suradnju.

Osnovne i statisticke informacije

1. Dob:*
I

2. Prebivaliste (grad/opcina):*
I

3. Naselje:*

4. Radna aktivnost:*
| ] uéenik/uéenica
|| student/studentica
|| zaposlena osoba

|| nezaposlena osoba
|| umirovljenik/umirovljenica

5. Skolujete li se na podruéju Li¢ko-senjske Zupanije?*

] DA
I NE

6. Mjesto skolovanja (grad/op¢ina):*

7. Naselje u kojem se nalazi skola:*

8. Mjesto skolovanja (grad/opcina, naselje):*




9. Studirate li na podrucju Licko-senjske zupanije?*

] DA
] NE

10. Mjesto studiranja (grad/opcina)*
I

11. Naselje u kojem se nalazi fakultet:*

12. Mjesto studiranja (grad/opcina, naselje)*

13. Nalazi li se Vase mjesto zaposlenja na podrudju Licko-senjske zupanije?

] DA
] NE

14. Mjesto zaposlenja:*

15. Naselje mjesta zaposlenja:*

16. Mjesto zaposlenja (grad/opcina, naselje):*

17. Mjesto odlaska u kupovinu namirnica, postu, banku, k lijecniku i
slicno:*

18. Naselje odlaska u kupovinu namirnica, postu, banku, k lijecniku i
slicno:*




19. Mjesto odlaska u ugostiteljske objekte, kino, na rekreaciju i slicno:*

20. Naselje odlaska u ugostiteljske objekte, kino, na rekreaciju i slicno: *




Sredstva mobilnosti

21. Imate li pretplatnu kartu za javni prijevoz?*

| | Da, ucenicku kartu

| | Da, studentsku kartu

| | Da, radni¢ku kartu

|| Da, umirovljenic¢ku kartu

|| Da, povlastenu kartu

|| Ne, kupujem pojedinacne ili povratne prijevozne karte
|| Ne, ne koristim javni prijevoz

|| Pretplatna karta nije dostupna

22. Subvencionira li obrazovna ustanova/poslodavac/jedinica lokalne
samouprave Vasu pretplatnu kartu?*
|| Da, puni iznos karte
| | Da, dio iznosa karte
| ] Ne subvencionira

23. Kolika je udaljenost od Vase kuée/stana do najblizeg autobusnog
stajalista/kolodvora?*
|| Manje od 200 m
| 1200 m do 500 m
[ 1500 m do 1000 m
[ ]1kmdo2km
| ] Vise od 2 km

24. Kolika je udaljenost od Vase kuce/stana do najblizeg zeljeznickog
stajalista/kolodvora?*
|| Manje od 200 m
| 1200 m do 500 m
| 1500 m do 1000 m
[ ]1kmdo2km
| ] Vige od 2 km



Informacije o putovanjima

25. Nacin prijevoza - posao, fakultet, skola*

| | automobil kao vozac
|| automobil kao putnik
|| autobus

|| vlak

|| motocikl/moped

|| bicikl

|| pjesacenje

|| ostalo, molimo upisite:

26. Ucestalost putovanja - posao, fakultet, skola:*

| ] svakodnevno

|| svaki radni dan

|| nekoliko puta tjedno
|_|jednom tjedno (pon - pet)
|| vikendom

|| nekoliko puta mjese¢no

27. Nacin prijevoza - kupovina namirnica, posta, banka, lijecnik i slicno:*

|| automobil kao vozaé
|| automobil kao putnik
| ] autobus

[ ] vlak

|| motocikl/moped

|| bicikl

|| pjedacenje

|| ostalo, molimo upisite:

28. Ucestalost putovanja - kupovina namirnica, posta, banka, lijecnik i
slicno:*

| | svakodnevno



|| svaki radni dan

|| nekoliko puta tjedno

|| jednom tjedno (pon - pet)
|| vikendom

|| nekoliko puta mjese¢no

29. Nacin prijevoza - rekreacija, kino, ugostiteljski objekti i slicno:*

|| automobil kao vozaé
|| automobil kao putnik
| | autobus

[ ] vlak

|| motocikl/moped

|| bicikl

|| pjesacenje

|| ostalo, molimo upisite:

30. Ucestalost putovanja - rekreacija, kino, ugostiteljski objekti i slicno:*

| | svakodnevno

|| svaki radni dan

|| nekoliko puta tjedno

|| jednom tjedno (pon - pet)
|| vikendom

|| nekoliko puta mjese¢no



Promjena navika putovanja

31. Odaberite nacin prijevoza na posao/fakultet/skolu s kojim biste
zamijenili postojeci u slucaju unaprjedenja infrastrukture i ponude:
|| u¢inkovitiji javni autobusni prijevoz
|| ucinkovitiji javni Zeljeznicki prijevoz
|| bicikl uz kvalitetnu infrastrukturu ili sustav javnih bicikala
|| pjedacenje
|| nastavio/nastavila bih koristiti dosadas$nji nacin prijevoza

32. Odaberite nacin prijevoza u kupovinu, banku, postu i slicno s kojim
biste zamijenili postojeci u slucaju unaprjedenja infrastrukture i
ponude:

|| u¢inkovitiji javni autobusni prijevoz

|| u¢inkovitiji javni Zeljeznicki prijevoz

|| bicikl uz kvalitetnu infrastrukturu ili sustav javnih bicikala
|| pjedacenje

|| nastavio/nastavila bih koristiti dosadas$nji nacin prijevoza

33. Odaberite nacin prijevoza u ugostiteljske objekte, kino, rekreaciju i
slicno s kojim biste zamijenili postojeci u slucaju unaprjedenja
infrastrukture i ponude:

|| u¢inkovitiji javni autobusni prijevoz

|| u¢inkovitiji javni Zeljeznicki prijevoz

|| bicikl uz kvalitetnu infrastrukturu ili sustav javnih bicikala
|| pjedacenje

|| nastavio/nastavila bih koristiti dosadas$nji nacin prijevoza

34. Odaberite 3 najvaznija razloga koja bi Vas motivirala da cesce koristite
javni prijevoz:*
|| bolja povezanost s glavnim gradskim/opéinskim naseljem

|| uvodenje integriranog prijevoza putnika (bolja medusobna povezanost vise
nacina prijevoza)

|| u¢estaliji polasci



|| to¢nost i pouzdanost polazaka

|| stajalista bliza mjestu stanovanja

|| kvalitetniji vozni park

|| kvalitetnija infrastruktura (stajalista/kolodvori)
|| subvencionirane prijevozne karte

|| interaktivna korisni¢ka sucelja za informiranje, planiranje putovanja i edukaciju
(npr. mobilna aplikacija)

|| sustav javnih bicikala u blizini kolodvora
|| ekologija
|| nista od navedenog me ne bi motiviralo da ¢escée koristim javni prijevoz

35. Odaberite 3 najvaznija razloga koja bi Vas motivirala da cesce koristite
bicikl odnosno sustav javnih bicikala:*

|| atraktivne i sigurne biciklisticke staze/trake

| | kontinuirana mreza biciklisti¢kih staza

|| kvalitetna parkiralisna ponuda za bicikle

|| moguénost unosa bicikla u vozila javnog prijevoza
|| subvencija za kupovinu E-bicikla

|| implementacija elektri¢nih punionica za E-bicikle

|| stajalista sustava javnih bicikala na atraktivnim lokacijama (integracija s javnim
prijevozom)

|| implementacija biciklisti¢ko - pjesackih zona u gradskom sredistu

|| interaktivna korisni¢ka sucelja za informiranje, planiranje putovanja i edukaciju
(npr. mobilna aplikacija)

|| ekologija

|| nista od navedenog me ne bi motiviralo da ¢escée koristim bicikl

36. Odaberite 3 najvaznija razloga koja bi Vas motivirala da cesce
pjesacite:*

|| atraktivne i sigurne pje$acke staze

|| kontinuirana mreza pje$ackih staza

|| manji broj biciklista na pjesackim stazama

|| sigurniji pjesacki prijelazi

|| implementacija pjesacko - biciklisti¢kih zona u gradskom sredistu

|| interaktivna korisni¢ka sucelja za informiranje, planiranje putovanja i edukaciju
(npr. mobilna aplikacija)

|| ekologija

|| nista od navedenog me ne bi motiviralo da ¢esée pjesacim



Stavovi i motivacije

37. Kako ocjenjujete KVALITETU ZIVOTA u svom mjestu prebivalista
(opcini/gradu)? *
[ ]1-vrlolose
[ 12 -lose
| 13- dobro
| 14 - vrlo dobro
[ 15 - odli¢no

38. Kako ocjenjujete KVALITETU PROMETNICA u svom mjestu prebivalista
(opcini/gradu)? *
[ ]1-vrlo lose
[ ]2 -lo%e
| 13 -dobro
| 14 - vrlo dobro
[ 15 - odli¢no

39. Kako ocjenjujete SIGURNOST U PROMETU u svom mjestu prebivalista
(opcini/gradu)? *
| ]1-vrlolose
[ ]2 -lo%e
| 13 -dobro
| 14 - vrlo dobro
[ ]5 - odli¢no

40. Kako ocjenjujete INFRASTRUKTURU AUTOBUSNOG PRIJEVOZA
PUTNIKA u svom mjestu prebivalista (op¢ini/gradu)? *
[ 11 -vrlo loe
[ ]2 -lose
| 13- dobro
| 14 - vrlo dobro
[ |5 - odli¢no



41. Ocijenite USKLADENOST VOZNOG REDA AUTOBUSA s Vasim
potrebama u svom mjestu prebivalista (opcini/gradu):*

[ ]1-vrlolose

[ ]2 -lose

| 13 -dobro

| 14 - vrlo dobro

[ 15 - odli¢no

|| ne mogu procijeniti

42. Ocijenite UCESTALOST POLAZAKA AUTOBUSA u svom mjestu
prebivalista (opcini/gradu):*
[ 11 -vrlolose
[ 12-lose
[ 13 -dobro
|14 - vrlo dobro
[ 15 - odli¢no
|| ne mogu procijeniti

43. Ocijenite VOZNI PARK (kvaliteta, udobnost, cisto¢a autobusa) u svom
mjestu prebivalista (opcini/gradu):*
[ 11 -vrlo lose
[ 12-lose
[ 13 -dobro
|14 - vrlo dobro
[ |5 - odli¢no
|| ne mogu procijeniti

44. Kako ocjenjujete INFRASTRUKTURU ZELJEZNICKOG PRIJEVOZA
PUTNIKA u svom mjestu prebivalista (opcini/gradu)? *
[ 11-vrlolose
[ 12-lose
[ 13 -dobro
|14 - vrlo dobro
[ 15 - odli¢no

45. Ocijenite USKLADENOST VOZNOG REDA VLAKOVA s Vasim potrebama
u svom mjestu prebivalista (opcini/gradu):*

[ 11 - vrlo loe



[ ]2 -lo%e

| 13 -dobro

| 14 - vrlo dobro

[ 15 - odli¢no

|| ne mogu procijeniti

46. Ocijenite UCESTALOST POLAZAKA VLAKOVA u svom mjestu
prebivalista (opcini/gradu):*
[ 11 -vrlo lose
[ 12-lose
[ 13 -dobro
|14 - vrlo dobro
[ 15 - odli¢no
|| ne mogu procijeniti

47. Ocijenite VOZNI PARK (kvaliteta, udobnost, Cisto¢a vlakova) u svom
mjestu prebivalista (opcini/gradu):*
| ]1-vrlolose
[ ]2 -lose
[ 13 -dobro
| 14 - vrlo dobro
[ 15 - odli¢no
|| ne mogu procijeniti

48. Kako ocjenjujete BICIKLISTICKU INFRASTRUKTURU u svom mjestu
prebivalista (opcini/gradu)? *
[ ]1-vrlo lose
[ ]2 -lose
| 13- dobro
| 14 - vrlo dobro
[ 15 - odli¢no

49. Kako ocjenjujete PJESACKU INFRASTRUKTURU u svom mjestu
prebivalista (opcini/gradu)? *
[ 11-vrlolose
[ 12-lose
[ 13 -dobro
|14 - vrlo dobro



[ 15 - odli¢no

50. Kako ocjenjujete PRISTUP ZA OSOBE S INVALIDITETOM u svom mjestu
prebivalista (opcini/gradu)? *
[ 11 - vrlo loe
[ 12 -lo%e
[ 13- dobro
| 14 - vrlo dobro
[ 15 - odli¢no

51. Moje redovne navike vezane uz mobilnost imaju negativan utjecaj na
okolis. (1 - NE SLAZEM SE, 5 - U POTPUNOSTI SE SLAZEM)*

NE1 2 3 4 5DA
I I | | | |

52. Nemotorizirani promet (pjesaci i biciklisti) bi trebao imati prednost u
odnosu na motoriziravni promet. (1 - NE SLAZEM SE, 5 - U
POTPUNOSTI SE SLAZEM)*

NE1 2 3 4 5DA
I I | | | |

53. Razvoj javnog prijevoza je jedan od preduvjeta za odrziviji prometni
sustav Licko-senjske zupanije. (1 - NE SLAZEM SE, 5 - U POTPUNOSTI
SE SLAZEM)*

NE1 2 3 4 5DA
I | | | | |

54. Troskove ulaganja u izgradnju cestovne infrastrukture, potrebno je
smanijiti u korist ve¢eg ulaganja u razvoj pjesackog i biciklistickog
prometa te javnog prijevoza. (1 - NE SLAZEM SE, 5 - U POTPUNOSTI
SE SLAZEM)*

NE1 2 3 4 5DA
I I | | | |

55. Molimo Vas da nam napisete prijedloge za unaprjedenje javnog
prijevoza putnika na podrucju Licko-senjske zupanije.




Prilog 2: Analiza prijevozne potraznje - ucenici srednjih skola

Relacije Broj putnika Udio putnika
Gospic-Licki Osik 72 12,70%
Gospic-Perusic 50 8,82%
Otocac-Brinje 48 8,47%
Otocac-Senj 25 4,41%
Otocac-Licko Lesce 24 4,23%
Otocac-Prozor (trg) 17 3,00%
Otocac-Krizpolje 16 2,82%
Gospic¢-Karlobag 15 2,65%
Otocac-Covici 15 2,65%
Otocac-Gospié 13 2,29%
Otocac-Kompolje 13 2,29%
Otocac-Krasno (polje) 13 2,29%
Gospic-Lovinac 12 2,12%
Otocac-Kuterevo 12 2,12%
Gospic-Klanac 10 1,76%
Gospic¢-Smiljan 10 1,76%
Gospic¢-Sv.Rok 10 1,76%
Otocac-Jezerane 10 1,76%
Otocac-Svica Dasovici 10 1,76%
Stikada-Gospi¢ 10 1,76%
Otocac-Doljani 8 1,41%
Otocac-Gornja Kamenica 8 1,41%
Otocac-Korenica 8 1,41%
Otocac-Sinac (raskrizje) 8 1,41%
Gospic-Aleksinica 7 1,23%
Gospic-Pazarista 7 1,23%
Otocac-Perusic 7 1,23%
Otocac-Vrhovine 7 1,23%
Gospic¢-Kalinovaca 5 0,88%
Gospic¢-Korenica 5 0,88%
Otocac-Gornje Vrhovine 5 0,88%
Otocac-Simunici 5 0,88%
Vrelo - Korenica 5 0,88%
Otocac-Brlog 4 0,71%
Otocac-Licki Osik 4 0,71%
Otocac-Lipovlje (trgovina) 4 0,71%
Otocac-Podum (raskrizje) 4 0,71%
Vranovaca - Korenica 4 0,71%
Gospic¢-Budak 3 0,53%
Gospic-Medak 3 0,53%
Jezerce - Korenica 3 0,53%
Sveti Juraj - Senj - Sveti Juraj 3 0,53%




Gospi¢-Buzim 2 0,35%
Gospic-Cerje 2 0,35%
Gospic-Kosinj r. 2 0,35%
Gospic-Kvarte 2 0,35%
Gospic¢-Ostrvica 2 0,35%
Gospic-Ribnik 2 0,35%
Gospié-Siroka Kula 2 0,35%
Krasno Devcici - Senj - Krasno Devcici 2 0,35%
Krasno Pilana - Senj - Krasno Pilana 2 0,35%
Otocac-G.B.Potok 2 0,35%
Otocac-Hrvatsko Polje 2 0,35%
Otocac-Ramljani 2 0,35%
Otocac-Stajnica 2 0,35%
Otocac-Svica dom 2 0,35%
Otocac-Vratnik 2 0,35%
Rastovaca-Korenica 2 0,35%
Smoljanac-Korenica 2 0,35%
Gospic-Bilaj R. 1 0,18%
Gospic-Brezik 1 0,18%
Gospic¢-Brusane 1 0,18%
Gospié-Zabica 1 0,18%
Lipovaca - Korenica 1 0,18%
Mukinje - Korenica 1 0,18%
Oltari - Senj - Oltari 1 0,18%
Otocac-Skare 1 0,18%
Poljanak - Korenica 1 0,18%
Rudanovac - Korenica 1 0,18%
Senj-Klada 1 0,18%
Ukupno ucenika 567 100,00%
Ukupno relacija 70
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